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■tL 7 ) Resumen: 

Retrovisor modular con senales multiples intercam- 
biables para vehi'culos de 2, 3, 4 o mas ruedas. 
Retrovisor lateral para vehi'culos construido por mo- 
dulos compatibles, combinables e intercambiables del 
tipo; (A) y (B), los funcionales, de senales e ilumi- 
nacion, y (C), (D) y (E) los estructurales; tapa de 
terminacion, chasis carcasa y soporte, que a su vez 
pueden incluir a los funcionales. Los (A) y (B) cum- 
plen su funcion aun estando el retrovisor plegado y 
se basan en un interior multifocal preferentemente de 
LED's insertados por lo menos en un circuito flexible 
orientable, con medios opticos y reflectivos varia- 
les que permiten mas de un color de serial desde 
una misma superficie transparente y una salida de 
luz directa, indirecta, reflejada y/o a traves de con- 
ductores de luz segun la fotometna requerida en to- 
das las direcciones adelante, el lateral, detras y el 
suelo lateral, para distintos comandos, aplicaciones 
complementarias y de seguridad. 
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DESCRIPCION 

Retrovisor modular con senales multiples in- 
tercambiables para vehiculos de 2, 3, 4 o mas rue- 
das. 

La siguiente invention tiene por objeto mi no- 
vedoso retrovisor lateral que emplea normalmente 
sistemas opticos directos o combinados de otro 
tipo, espejos, prismas, lentes y/o camara de vi- 
deo; construido por modulos funcionales de sefial 
y cstructuralcs, compatibles en forma y mcdidas, 
que encajan unos con otros de manera que permi- 
ten intercambiarse y componer distintos modelos, 
usando piezas comunes para distintos tipos de ve- 
hiculos de 2, 3, 4 o mas ruedas. 
Lo integrant 

Modulo (A), emisor y receptor de senales mul- 
tiples luminosas, sonoras y de otro tipo, hacia y 
dcsdc un cntorno con un amplio angulo horizon- 
tal. Se extiende desde el li'mite (000) en el modulo 
(R), hasta el li'mite (0). que es el extremo saliente 
lateral. Fig. 1. 

Su innovador interior permite varias opciones 
de dirigir la salida de luz desde la fuente que pre- 
ferentemente es de LED's (Light Emiting Diodo 
o Luz Emitida por Diodos). observamos la forma 
directa, indirecta y/o reflejada a traves de con- 
ductores de luz y/o superficies de rebote. 

La serial de luz directa, emplea un nuevo ele- 
ments luminoso multipunto, o fuente, en base 
a LED's insertados en un circuito flexible que 
permite adaptar su forma, doblarse y llegar a 
un angulo horizontal de 360°, pero se limita al 
concepto funcional programado, haciendo servir 
angulos de 0 hasta 240° segun la direction, el sen- 
tido y cl angulo dc la serial luminosa que sc prc- 
tende cubrir (100), reservando un area de sombra 
para el conductor (200). Kigs. 1, 2, 3 y o. 

Como nueva opcion la serial de luz indirecta 
emplea un sistema en base a LED's donde la luz 
recorre en una o 2 direcciones, el interior de cuer- 
pos transparentes conductores (150) con angulos 
de incidencia bajos hasta rebotar en superficies 
planas (7) que conforman una sucesion de pris- 
mas (155) con angulos dc aproximadamcntc 45° 
respecto a la tangente de la trayectoria y produce 
la salida de luz, ubicada focalmente en (32) y (32 
bis), tambien empleamos en forma combinada, la 
luz indirecta rebotada o reflejada en elementos 
(13) de la parabola reflectiva (12) que rodea el 
foco (30). Figs. 43, 44, 45, 46, 56 a 63 y 65 a 70. 

Funciona y emplea elementos de iluminacion, 
senales, sensor de comandos y advertencias sono- 
ras de los que observamos particularidades nue- 
vas. 

Nuevo sistema de salida de luz en la zona (2), 
sin prismas, Fig. 3, 6, 7 y 37 re-orienta la luz 
dentro del area (100), en direccion hacia atras, de 
esta forma los ojos del conductor (202) pueden ver 
sin molestias y en forma indirecta mas de un 10 % 
del total de la luz emitida en esa zona. Ademas 
present a como opciones, la salida (51) como tes- 
tigo de funcionamiento, y la salida (4) solo hacia 
atras como sehal complementaria de las senales 
posteriores del vehiculo, y la zona (3) senales de 
otro tipo c intensidad. 

Ademas presenta el nuevo elemento de pro- 
tection anti rayaduras, el saliente nivel (0). 



Modulo (R), iluminador complementario late- 
ral para varias maniobras y seguridad perimetral, 
observamos que el nuevo modulo ilumina mas de 
un area y cumple con su funcion aun estando ple- 
5 gado en la position parking, bien por un sistema 
fijo con focos de distinta orientation o por una 
opcion movil. rotativa y oricntablc en scntido ver- 
tical de 90° a 0° y de 0° a mas de 180° en el 
horizontal, accionado preferentemente por motor 
jo y/ o manualmente y posee los medios opticos re- 
flectantes y concentradores de la luz para mayor 
eficacia luminosa. Porta un LED Laser de orien- 
tation para funciones especiales. Figs. 1, 4. 5, 70, 
71 y 72. 

25 Modulo (C) estructural, corresponde a una ta- 

pa carcasa, pintada y I o decorada, por un film 
tramado, adherido en la inyeccion por vacio y 
hiego cubierto por barniz cristal, dando aspecto 
de distintas texturas de termination. Se fija por 

20 clips. Permite el montaje rapido exterior de facil 
realization, es antihurto, permite personalizar el 
espejo. Figs. 1,5, 85 y 86. Para algunas variantes 
de diseno, el modulo A puede estar montado en el 
modulo (C), y/o el modulo (C) se puede dividir 

25 en 2 partes, siendo (Cl) una tapa inferior donde 
se puede montar el modulo (E). 

Modulo (D) estructural, carcasa o carcasa 
chasis mono pieza, es la que da rigidez al conjunto 
soporta todas las partes del sistema. PreferenLe- 

30 mente es todo simetrico o una parte si es de 2 
piezas. Figs. 1, 5, 87 y 88. Para algunas varian- 
tes de diseno el modulo (D) puede presentar una 
parte exterior, y soportar cl montaje dc parte dc 
los otros modulos; en general es el modulo que 

35 centraliza el montaje del conjunto. 

Modulo (E) estructural, soporte de fijacion, es 
la base de union del sistema con la puerta o ca- 
rrocerfa; y la base pivot donde rota el sistema en 
caso de tener movimiento de abatimiento. Per- 

40 mite adaptar el sistema a distintas puertas y so- 
porta la parte fija del modulo (A, Al); o en al- 
gunos casos cl modulo (B). Figs. 1 y 5. 

Otras piezas son estandares, en su mayorfa fa- 
bricados por proveedores especialistas; motor de 

45 abatimiento, sistema de rotation o abatimiento, 
sistema de movimiento de luna electrico o ma- 
nual, placa porta lunas, lunas planas o curvas, 
calefactor, muelles de presion rodamientos. Casi 
todos montados en el modulo (D). 

50 El actional- dc los modulos funcionales; sc cen- 

traliza en un circuito que recibe las ordenes de los 
mandos especfficos ubicados en lugares particula- 
res del vehiculo y/o por mando a distancia y re- 
cmplazan o complcmcntan a senales ubicadas nor- 

55 malmente en otra parte del vehiculo. Este circuito 
presenta opciones de configuration electronica 
que le permite, aportar nuevas opciones de segu- 
ridad y contort en vehiculos estandares, o ayudar 
a idenlificar en funciones parliculares a vehicu- 

go los especiales como taxis, policia, bomberos, lim- 
pieza, carga, etc. Su accionar y comandos permi- 
ten una conduction simplificada y obtener nuevas 
schalcs dc seguridad, senales dc doblc intensidad, 
y/o encendido progresivo y secuencial de sus com- 

65 ponentes. Figs. 89 y 90. 

Los modulos estructurales simplifican el cam- 
bio de dimensiones y estetica para adaptar el 
espejo e distintas versiones de vehiculos de una 



2 



3 



ES 2 168 071 Al 



4 



misma familia. (Utilitario, industrial, deportivo. 
transporte, todo terreno, carga) y reducir cos- 
tos de moldes, desarrollos y referencias de piezas. 
Figs 6 a 13. 

Algunos y/'o todos estos modulos pueden ser 
simetricos y reversibles o emplear materiales que 
pcrmitan mayor duration a los moldes; cs decil- 
es igual usarlo en el lado izquierdo o derecho del 
vehi'culo. Se obtienen arm mas ventajas en costes, 
desarrollos y referencias de piezas. 
Problematica 

Sobre los relrovisores laterales. por su carac- 
teristicas de elemento saliente y visible de la ca- 
rrocen'a, hay varias patentes que se refieren al 
concepto y forma de incorporar senales luminosas 
en el cxtrcmo o en alguna parte de su cstructura, 
sin embargo ninguno ha tenido total aceptacion 
comercial; o presentan soluciones parciales; la re- 
lation prestaciones versus costo que ofrecen, no 
es muy buena respecto a la problematica com- 
pleja de la industria del automovil, los espejos, el 
transito y los usuarios. 

Los condicionantes de la industria hacen que 
muchas de estas patentes sean impracticables. 
Solo se aplican a vehiculos de lujo. y siempre de- 
jan algo sin resolver. 

Se exige: reducir costos y peso, simplificar in- 
dustrialization, aumentar la fiabilidad y la efica- 
cia; que pase duras pruebas de ciclos de vida, 
reducir posibles fallos, roturas, resistencia aero- 
dinamica, ruido aerodinamico, ruido mecanico y 
consumo de gasolina. 

Sc cxigc: que sea un producto antihurto, dc 
montaje interior, sin tornillos a la vista, de facil 
armado, antibandalismo, resistente a golpes y ra- 
yaduras; y en contrapartida que sea de facil acceso 
y recambio, mas si liene una parte de vida linii- 
tada como una bombilla. No peLigroso en caso 
de accidente (ni cortante, ni punzante, ni n'gido), 
esteticamente atractivo, y basicamente que au- 
mente la seguridad y no sea un elemento decora- 
tivo pcro que si, pcrmita facilmcntc muchas vcr- 
siones de equipamiento. 

Ademas sumamos las limitaciones de las Nor- 
mativas de homologation industrial para espejos 
y senales luminosas, angulos, fotometria, colori- 
metria, medidas de ubicacion y angulos maximos 
y mmimos, campo de vision, posibilidad de llevar 
distintas lunas, curvas o planas y las Normativas 
dc seguridad, movimicntos, abatimicnto, ante gol- 
pes, roturas cantos vivos, adhesivos y efecto ante 
accidentes. 

Ademas se agregan los problemas propios de 
los espejos actualcs, poco cspacio demasiados clc- 
mentos en su interior, chasis y nervios para dar 
rigidez, elementos antivi oratorios, mecanismo de 
pivot con muelle para el abatimiento de todo 
el sistema, algunos motorizados con engranajes, 
caja reduclora y friction, mas dos motores para 
el movimiento de luna, luna esferica que ocupa 
mas volumen estanqueidad al agua y polvo, ci- 
clos termicos, hielo, agentes qui'micos, rayos UV, 
consumos, disipacion dc tcmpcratura, calcfac- 
tor, cables de traction para version manual, ca- 
bles electricos, conectores, sensor de temperatura, 
tapa pintada, memorias y circuito de protection 
en otros. 

Todas estas exigencias economicas e industria- 



les no tienen sentido si no se considera en primer 
lugar las necesidades del usuario, esto ya lo hici- 
mos notar en nuestras aplicaciones relacionadas 
anteriores. 

5 Destacamos que el usuario para obtener al- 

guna ventaja en distintos entornos y pai'ses, nece- 
sita cntrc otras: 

Dar la mayor information a su alrededor, ade- 
lante, el costado y detras; tanto para transito 

10 rapido, como para lento y aiin en areas peato- 
nales; iluminar no solo el frente, sino el perimetro 
lateral, para maniobras de aparcamiento, seguri- 
dad personal, tareas menores o conocer como es 
el suelo del entorno. A veces NO basta con una 

25 serial que cumple el minimo en normas, es ne- 
ccsario aplicar senales bicn visiblcs hasta lograr 
un punto optimo segun analisis mas profundos 
de antiguas y nuevas situaciones en el cam bi ante 
mundo de la circulation. Ademas beneficiarse de 

2o comandos que simplifiquen la forma de conducir 
para distraer su atencion lo menos posible, todo 
se orienta a mayor seguridad, contort pero de con- 
trol simplificado. 

El novedoso espejo de construction modular 

25 propuesto, considera y da respuesta a estos con- 
dicionantes y problemas; y para comprender su 
aporte inventive y nuevas ventajas sobre lo cono- 
cido, veremos tambien las soluciones particulares 
de otras patentes. 

30 Aplicaciones relacionadas 

La solicitud es continuation en parte de do- 
cumentos de nuestra familia de patentes, base de 
evolution dc cstc nucvo producto. 

ES U. 9 103354 donde se interpreta muy bien 

35 el sentido de serial en el extremo, con forma de 
flecha, visible en tres direcciones, delante, costado 
y detras, para aplicar a senales de giro y stop 
con independencia del funcionamiento del espejo 
y sus mecanismos, pero no especifica un sistema 

40 de cambio de la bombilla, ni de fijacion, ni un 
angulo preciso de sehal. 

AR-P 247154 similar al modclo dc utilidad an- 
terior, menciona la option de un sistema multi- 
lamparas con encendido progresivo, sin especifi- 

45 car en detalle. 

ES- P. 9601695 donde se ajusta el concepto 
de sehal multidirectional con precision a los gra- 
dos que ilumina sobre el perimetro lateral del 
vehi'culo, para las senales de giro y freno y nuevas 

50 aplicaciones como el aviso dc apcrtura dc pucrta, 
luz de niebla o marcha atras, tambien hace re- 
ferenda a una luz testigo de funcionamiento a 
traves de la luna: un sistema de fijado y recambio 
con bordc cnvolvcntc, junta adhesiva, clips y tor- 

55 nillos. Lin tabique divisor de la funcion luminosa 
de la de vision del conductor, y referencia en con- 
cepto a otros tipos de iluminacion LED's o neon 
pero sin especificar como, asi como otras fuentes 
de euergfa. Propone un volumen bastante redu- 

eo cido para su concretion y es compatible en espejos 
con abatimiento y otros elementos internos. 
Tecnica anterior 

Otras solicitudes del cstado dc la tecnica: 
US 1.368.644 J.K. Mochizuki 1921 
65 GB 207.271 Jhon Edward Armstrong 1922 

US 2.295.176 Kelly 1942 

Muy antiguas, concepto inaplicable, la luz de 
sehal solo se ve hacia atras y da en los ojos del 
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conductor peligrosamente, y son muy volumino- 

sas 

US 2.457.348 P.A. Chambers 1946, la serial 
se ve hacia el costado y detras, el tabique que 
separa la senal del conductor es tan amplio que a 
la inversa, limita la funcion vision del retrovisor, 
y cn la carcasa no cntran mas clcmcntos, sistcma 
sin abatimiento. 

US 2.595.331 F.F. Calihan Etal 1952 

Fn 1958, Acuerdo de Ginebra, se crean las lie- 
glamentaciones Internacionales de Homologation, 
que normalizan los retrovisores, las senales lu- 
minosas, y las categorias de vehi'culos; a partir 
del cual nacen los codigos de circulation con pe- 
queiias modificaciones para distintos paises segiin 
sus dircctivas, basicamcntc trcs bloqucs America, 
Europa y Asia. 

No vemos grandes cambios, las patentes tienen 
conceptos similares a las antiguas y sin mayores 
detalles de concretion liasta los ahos '90 donde 
las soluciones tienen algun cambio en parte por 
el konw how desarrollado en nuestras soluciones, 
disenos, prototipos y present aciones a ia industria 
del sector, fabricantes de vehicuios, de autopartes 
y organismos oficiales de homologaciones a partir 
de 1992. 

GB 1. 210. 061 Jhon Lacev Ilavill 1966 
US 4.475.100 Chin-Jeng Dull 1982 
PCT/AU 88/00287 Peel, Robert 1988 
Consideran la no interferencia con los ojos del 
conductor pero igual presentan muchos conceptos 
inaplicables, son muy voluminosos y no conside- 
ran cl interior del espejo que qucda sin rcsolvcr, 
presentan tornillos externos y superficies ilumi- 
nantes imposibles de homologar. Algunas consi- 
deran la senal hacia el costado y detras, otras 
solo adelante y detras sin mucha precision an- 
gular. Sobresalen mucho al lateral se romperian 
facilmente por ser una zona critica de rozamientos 
y golpes. 

~ GB 2.161.440 A - Michael J. Cooke 1984 
JP - M. Utilidad Sho 60-161646 K. Suzuki y 
otros, con senal al frente y atras, iimitando ia 
salida atras con una rejilla, de angulo cerrado im- 
posible de homologar, muy voluminosa. 

DE 35 15 922 A 1 - Yugen Kaisha Yamazaki 
1985 

US 5.059.015 Donald Q. Fran 1990 

Presentan un concepto muy simplificado, una 
serial solo al costado inaplicablc, imposiblc dc ho- 
mologar y ademas un buzon para guardar cosas. 

US 5.402.103 Fadao Fashiro 1991, que pre- 
senta una cortinilla para orientar la luz y 3 sali- 
das dc luz lateral ademas dc crcar turbulcncias, 
es imposible de homologar y de industrializar. 

GB 2.266.870 A - David Melville Louisson 
1992 

DE 4212258 Hopka Jens 1993 
DE 9417510 U 1 Keil Werner 1994 
En los anos '95 hasta hoy presentan algunas 
nuevas aplicaciones y soluciones parciales pero 
muy costosas. 

DE 296 07 691 U 1 Chen, Chun-Mng Faichung 
TW 27.4.96, presenta senales hacia adelante y 
costado, no resuelve el montaje, no considera el 
interior del espejo y en esa position es imposible 
de homologar. 

EP0738 627 A2 Pastrick, FoddW. 22.04.1996, 



priority US 426591 fecha 21 .04.1 995, Donelly Cor- 
poration fuera de plazo: presenta un modulo com- 
plejo con luz intermitente y freno hacia atras 
con unas rejillas limitadoras del angulo de senal, 
5 sistema similar U Sho 60-161646 Suziki y US 
5,402,103 Fashiro, imposible de homologar y una 
luz hacia cl suclo fija poco util, porquc a corta dis- 
tancia el area que ilumina es muy reducida aun- 
que tenga algun difusor optico; la carcasa debe 

10 ser muy voluminosa, crece por debajo y engrosa 
el borde inferior, es aplicable a espejos sin aba- 
timiento o de coches americanos grandes, donde 
se desprecia el consumo de gasolina, si falla algo 
hay que cambiarlo todo, muy costoso. 

15 De Donelly se observan patentes con la in- 

tention dc protcger la forma dc construction mas 
que nuevas ideas, no aportan novedades a la 
tecnica conocida por todos, hace numerosas rei- 
vindicaciones muy reiterativas del tipo A+B+C 

2o de elementos a emplear que son de dominio 
publico y normalmente usuales en la construction 
de senales luminosas como las lentes regulares, los 
colores rojo y ambar de las senales, el empleo de 
una tela como membrana, contactos, etc. Dismi- 

25 nuye el volumen de la luz hacia el suelo, que la 
llaman luz universal, es una unidad sellada con 
lampara tubular estandar pero si falla hay que 
cambiar todo el subconjunto, presenta la dificul- 
tad del recarnbio, los coches hoy son globalizados 

30 pero no en todas partes se distribuyen los mismos 
recambios, y mas si es un subconjunto exclusivo, 
es mas accesible piezas estandar de mercado. 

US 5,371,659 / 93 US 5,497,306 / 96; US 
5,669,705 / 97 US 5.823,654 / 98 US 5,863,116 

35 / 99 todas de Todd W. Pastrick - Donnelly Corp. 

Jp 62- 19 1246(A) Kishosi Yamada, 1987, pre- 
senta una luz lateral de un foco, pero aumenfa 
considerablemente el borde inferior del espejo y 
no determina donde se fijan los motores para pro- 

40 ducir un movimiento relativo una pieza de otra, 
es impracticable su accionar y presentaria proble- 
mas dc tcmpcratura y ruido acrodinamico. 

DE 297 02 746 U 1 Reitter & Schefenacker 
18.2.1997 considera un sistema de emitir la senal 

45 y salida de luz al frente, costado y detras, (simi- 
lar a la ES 9601695), que se genera en forma in- 
directa, por una entrada de luz lateral dentro del 
plastico de la superficie iluminante que va rebo- 
tando por su interior, si bien emplea poco espacio 

50 interior despcrdicia mucha encrgia luminosa, por- 
que la luz debe recorrer el plastico de una punta 
o otra para salir, entonces emplea muchos FED's 
en 1 o 2 circuitos pianos tradicionales y no con- 
siguc una senal llamativa, dc dia cuando la luz 

55 externa es mayor que la generada internamente 
no sale senal aparente. 

Es el principio de ilumination de los frontales 
de los radio cassettes y tablero de instrumentos 
de motos y coches, ya de dominio publico, una 

eo luz axial rebotando por el interior de un opto ele- 
mento, cuerpo transparente con un angulo de in- 
cidencia bajo, hasta que al chocar con un prisma 
cambia dc direction y sale, pero cl cocficicntc 
de transmitancia y el fondo opaco absorben un 

65 alto porcentaje de luz que se pierde, desapro- 
vecha segiin mediciones, mas del 70 % de la luz 
originaria de la senal, sirve en plena oscuridad, 
pero no para una serial que se debe proyectar 
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a la distancia, tanto de dfa como de noche, es 
muy caro, desaprovecha la emision de luz de mu- 
chos LED's y ademas present a uii borde filoso en 
el extremo saliente, no homologable por diseno 
peligroso. Segun test de la esfera de R=50 mm 
Reg:46 GEE " 

No cspccifica bicn la dircccion dc salida dc la 
serial, es conceptual, y la forma de fijacion y el 
detalle del extremo saliente de la carcasa como 
t a hi que divisor para crear un area de sombra es 
similar a nuestro modulo de la ES 9601695. 

EP 0873910 Gatthergood Dale Emery y otros 
(Britax INC.) 1998 

Basado en nuestro ML". ES- 9103354 y P ES 
9601695, es conceptual, no aporta novedad a lo 
conocido ni cspccifica bicn la dircccion dc salida 

POT /US94/03363 Roberts, Jhon, K. priori- 
dad 1993 K.W. Muth Company, es una solution 
relativa a aplicar una luz de LED's detras de la 
luna del espejo con una micro cortinilla orienta- 
dora que permite al espejo actuar de superficie 
iluminante; el sistema es una aplicacion de LI Sho 
60 161646 Suziki, y US 5,402,103 Tashiro, imposi- 
ble de homologar por consecuencia peligrosa ante 
golpe, los cristales ante rot ura se astillarian en esa 
zona; tiene un angulo muy limitado de luz solo 
hacia atras, no cubre los angulos mmimos para 
homologation de pilotos categoria 5, ReglamenLo 
n° 6 CEE, desaprovecha mucha energfa luminosa, 
es caro. Al funcionar rest a un area al campo de 
vision del espejo, que no cumple con la reglamen- 
tacion n c 46 CEE dc cspcjos rctrovisorcs. 

DE 19808139 Al Magna Auteca 27.02.98 simi- 
lar a nuestra P US 9601695. en sentido de salida 
de luz y similar a la DE 297 02 746 U 1 pero 
la luz es generada por un tubo de neon perime- 
tral, es una tecnologfa de los anos '30/40, es caro, 
se rompe facilmente, y necesita una electronica 
y transformador de tension a 1500 voltios para 
funcionar que aumenta el peso. Puede ser una 
altcrnativa para vchfculos muy grandcs y caros, 
o si evolucionan los tubos de neon. Tiene poca 
fiabilidad, falla con facilidad y hay que cambiar 
todo el conjunto. La option luz de neon esta des- 
crita en nuestra ES P 960195. pag 5. parrafo 20 
y rei vindication 1, parrafo 11. 

Como podemos observar estas solicitudes no 
cubren todas las exigencias de la problematica 
arriba cxpucsta, o lo haccn parcialmcntc, apor- 
tan algunas ventajas y tambien desventajas. 

El nuevo espejo modular propuesto supera r,o- 
das estas dificultades con ventajas, porque sus op- 
cioncs son mas ficxiblcs y sc ajustan a la rcalidad 
para la industria del automovil. 
Descripcion, realizacion y referencias 

Para su construction este nuevo retrovisor 
present a opciones en general comunes para los 
modulos de humiliation (A y B) muy llexibles que 
son en si nuevas j distintas. 

El nuevo modulo (A); Figs. 1, 2, 3, 4 y 5 
(A+Al), no produce aumento del volumen nor- 
mal dc la carcasa del retrovisor y abarca cl 
perimetro externo del conjunto retrovisor (L), 
(L1+L2TL3), preferentemente segun el diseno, 
con un maximo de longitud desde (000) en su 
base soporte de fijacion en la puerta (E), hasta 
los extremos salientes de los espejos retrovisores 



laterales (204) en una sola pieza, si el espejo es in- 
tegral. Ademas en este extremo presenta el sobre 
nivel (0) saliente de sacrificio como protection de 
choques y rayaduras. 
5 Si el retrovisor tiene mecanismo de abati- 

miento (15) (16), (A) se divide en dos partes, una 
complcmcntaria (Al) cn cl soporte dc fijacion (E), 
preferentemente con la misma funcion que la otra 
(A) en la carcasa, no afectando su funcionamiento 

10 y eTI general a la distancia da la misma imagen 
de pieza integral desde (LI) hasta (L3), pero esta 
ultima parte (3) complement aria tambien podria 
tener una senal o funcion estetica distinta para 
alguna version especial. 

15 El cableado (17) en este caso se caracteriza 

porque pasa por cl ccntro del eje dc rotation (60) 
del mecanismo de abatimiento (15) de la carcasa 
cualquiera sea el sistema y si es un brazo soporte 
como en las motos por el centro de la rotula (16) 

20 que tiene un agujero (60) para tal fin con un tope 
de rotation (61) para evitar el estrangulamiento 
del cable. Figs 11. 12, 13 y 38. 

Si el espejo no tiene mecanismo de abati- 
miento con eje el cable (17) y (18) ira con el resto 

■15 de cables de otros elementos electricos del espejo 
y por el recorrido habitual. 

Como opciones de diseno Figs. 6 a 13. el 
modulo (A) puede tener una version acortada (L3 
o L2+L3) recorriendo solo la parte mas saliente de 

30 la carcasa, en el extremo lateral con una longitud 
promedio, y puede estar desplazado hacia arriba o 
abajo del ecuador del espejo con alguna variation 
dc micas segun la fantasia dc los discnadorcs, 
siempre que la emision de la serial cumpla con los 

35 angulos mmimos para su funcion seguridad y ho- 
mologation requeridos. En este caso el modulo es 
de una sola pieza y la solucion del cable (17) sera 
igual, relativa a la existencia o no del mecanismo 
de abatimiento. 

40 Tambien como diseno en el caso motos y/o 

camiones, donde los cuerpos de los retrovisores 
ticnen un brazo portantc alargado cn relation a 
la carcasa la serial podria estar integrada en di- 
cho brazo en forma de emision multidirectional de 

45 luz pero siempre dentro de los mismos reglamen- 
tos de homologation de angulos mmimos para su 
correcto accionar. Figs. 9, 10, 11, 12 y 13. Y en 
caso de tener estos brazos movimiento de abati- 
miento o ajuste por rotation, el cable (17) siempre 

50 pasara por un hucco (60) cn cl area del eje central 
del sistema de rotation (15). 

Todas estas variaciones de diseno, no cambian 
el efecto que causa la proyeccion de la sehal a la 
distancia. sobre un piano dc mcdicion dc la foto- 

55 metrfa, por lo menos a 6 metros del foco emisor 
o mas. Fig. 2. 

Aprovechando su condition de punto saliente 
lateral (204), Fig. 3 emite o recibe senales en 
y desde varias direcciones en simultaneo o no, 

go para un lateral y/o para el izquierdo y derecho 
del vehiculo juntos segun la direction y funcion 
espeeffica, preferentemente adelante, el costado y 
detras, (A, Al, 2, 3, 4 y B rotativo) con precision 
al angulo horizontal que necesite cada sehal para 

g5 su homologacion y consecution funcional o; los 
angulos de homologacion para varias senales con- 
secutivos y sumados integrados en una sola super- 
ficie iluminante, o las areas multifocales obtenidas 
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para iluminar el lateral aiin cuando el retrovisor 
este abatido en position de parking. (Al, Bl) 
Figs. 2, 3, 4 se emplean angulos preferentemente 
de 0° a mas de 180° respecto al eje de circulation y 
hasta 270°, exactamente 45 c + 180 = +45°, sin mo 
lestar a los ojos del conductor, basado en el con- 
ccpto dc nucstro ES MU N° 9103354 y ampliado 
segun, Fig. 2 y 3. donde vemos que la senal se 
proyecta a los pianos X=+l, Z=-l y, Y=-l sin 
interferencias de la carrocerfa. 

La senal intermitente del modulo A cumple 
con comodidad mas de 4 veces la reglamenlacibn 
n° 6 CEE para pilotos, que exige angulos mmimos 
horizontales de 55° respecto al eje de circulation 
de luz eficaz por un flujo luminoso de 0,6 candelas 
(cd) dc intcnsidad fotomctrica. Fig. 3. 

La luz emitida abarca desde el modulo pro- 
puesto, y a traves de una misma superficie ilumi- 
nante multifocal, una y/o varias reglamentacio- 
nes de homologation (Segun directivas de distin- 
tos pafses) correspondientes a senales luminosas 
para pilotos delanteros, lateral y traseros unifica- 
das segun la funcion deseada sin que cambie su 
aspecto exterior. Fig. 4 y 38, son complementa- 
rias o reemplazan segun el tipo de vehiculo a una 
o varias senales preferentemente el piloto lateral 
categoria 5 Reglamento n a 6 CEE; J 914 SAE; 
y/o frontal y trasero intermitentes para giro y/o 
freno para velu'culos de 4 ruedas o mas, pilotos 
categoria 1 y 2 y senales derivadas de estos emer- 
gencia, avisos de maniobras y movimientos, segun 
Reglamento n° 6 CEE, SAE J914, SAE J915, 
Japon art. 41. 

Y los pilotos frontal y trasero o frontal solo 
para motos, bicicletas, ciclomotores, triciclos, o 
derivados de la familia, cuando el diseno lo per- 
mita y se compruebe que la aporlacion en segu- 
ridad cumple con las normativas, Reglamento n° 
51, n° 52 y n° 53 CEE. Entonces la senal es de 
mayor proyeccion como indican las flecha (3), (3 
bis) y (4), Figs. 3, 4, 11 y 64. estas salidas pueden 
trabajar por medio dc un circuito resistor, (306) 
Figs. 89 y 90 que atenua la corriente para obtener 
2 intensidades de flujo luminoso o sea 2 senales 
con los mismos elementos, una a baja intensidad 
20/30%, y otra al 100% de corriente. Para estas 
senales de mayor alcance se emplean LED's de 
alta luminosidad y para un mayor rendimiento se 
interponen en la salida lentes convergentes (6) o 
del tipo dc prismas conccntricos o lentes dc Frcs- 
nel. 

En su interior se usau preferentemente chip's 
LED's y/o diodos sonoros zumbadores y como 
option, lamparas, micro-lamparas o lamparas 
tubo incandescentes, halogenas, flash, neon u 
otros elementos luminosos o sonoros y/ o senso- 
res infrarrojos de radio frecuencia. Para vehiculos 
especiales, y para cada funcion presenta una par- 
ticular construction interior. 

Las funciones basicas son las senales lumino- 
sas, donde la salida de luz (32) desde cualquier 
tipo de fuente y especialmente los LED's, es del 
tipo dirccta, dirccta rcflcjada, indirccta y/o la 
combination de mas de una de estas soluciones. 

tntervienen en la salida de luz, la superficie 
iluminaste (1) o tulipa transparente, la parabola 
refiectiva (12) normalmente metalizada, los me- 
dios opticos (7). 



Como novedad en la salida indirecta, presen- 
tamos el doble recorrido de luz en direcciones en- 
frentadas desde (T) a (R) y desde (R) a (T) Fig. 
66, los orientadores de la luz (150) con prismas 
5 (155) internos a 45° de la superficie interna del 
cuerpo solido transparente conductor de la luz; 
actiian cuando la luz cs captada por la superficie 
(156) y rebota en su interior con un angulo de 
incidencia muy bajo hasta que al chocar con una 

jo superficie pulida a 45° de su trayectoria cambian 
de direction y salen (32 bis). Los canales conduc- 
tores de luz pueden ser individuales para un LED 
en cada extremo o para mas de un LED, lo que 
permite senales de mas de un color con la misma 

25 superficie (1). 

El modulo (A), Fig. 41 y 90 presenta un 
sistema con option de alimentation indepen- 
diente de emergencia, emmciado en nuestra 1'. 
ES 9601695, que consiste en el funcionamiento 

2o intermitente de por lo menos un LED (75) pero 
alimentado por la bateria recargable (72) que se 
mantiene cargada constantemente por la linea ge- 
neral electrica. 

Su carga y accionar se regula y conecta au- 

25 tomaticamente por el circuito (74) al interrum- 
pirse la corriente. Ademas puede ser accionado 
voluntariamente por una. Have inversora (73). 

Su funcionamiento puede estar sincronizado 
con la conexion de la alarma y sirve para liacer 

30 notar la dimension del vehiculo a lo ancho al estar 
aparcado. 

La base del circuito de LED, presenta por lo 
menos 1 diodo sensorcs dc infrarrojo (25) que dc- 
tecta la orden del telecomando (360) para accio- 

35 narse como indicador de conexion de la alarma 
y cierre centralizado, y para dar conexion a los 
motores que rigen el movimiento del modulo (B). 

El modulo (A) se caracteriza porque presenta 
en la zona (3) Figs. 1, 7, 8 y 41 de la super- 

40 ficie iluminaste (1) un tratamiento reflectivo que 
se ajusta a las reglamentaciones de catadriopticos 
y rcflcctivos y su color esta dc acucrdo al scntido 
de orientation, y/o en esta zona se ubica un dis- 
tintivo en bajo relieve con cualquier tecnica de 

45 estampado grafico usual reprografia, o serigraffa, 
metacrilato con fondo de letras con metalizado 
por el interior sobre fondo pintado, y/o un bajo 
relieve o gravado en la superficie (12) debajo de 
la superficie (1) en la zona (3). Tambien en esta 

50 zona sc aplican funciones especiales, senales con 
dos intensidades de luminosidad, con LED's mas 
potentes, o destel 1 adores tipo flash con efecto es- 
troboscopico, para funciones especiales de emer- 
gencia, nicbla o posicion. 

55 Modulo (B) Figs. 2, 4, 5, 70 a 84. Es una luz 

de corta distancia y gran angulo, ya que el retrovi- 
sor esta normalmente entre 80 y 100 cmts. de al- 
tura e ilumina el area lateral proxima al vehiculo. 
Que permite ademas del confort, realizar algu- 

go nas tareas en la oscuridad como el cambio de una 
rueda o buscar las Haves. Es necesario desconcen- 
trar la luz sin perder intensidad, si se pretende ob- 
tener csto desde un solo foco aparccc el problcma 
del calentamiento porque se debe emplear un foco 

65 mas potente que reparte mas candelas con similar 
intensidad en toda el area lateral. 

Las nuevas opciones presentadas solucionan el 
recalentamiento con un sistema combinado en- 
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tre un canal de circulacion de aire con trampa 
al agua, y el empleo de la masa de metal como 
radiador y difusor de calor (510) al sistema, con 
la chimenea (560) y el chasis (D) con contacto de 
superficies en (568) y (588) Fig. 81 para una lam- 
para halogena (212) para estabilizar el funciona- 
micnto y un tcmporizador que limita cl encendido 
continuo. 

O un soporte metalico (20), integrado al cir- 
cuits base de los LIOD's, adherido de tal forma 
que la pista del positivo, por proximidad disipa el 
calor que genera el cafodo de los LED's de alia 
luminosidad (30), y por medio de un canal de 
ventilacion ascendente por diferencia termica con 
entrada en (266) con trampa de agua, o (265) y 
salida cn la torrc (560), que ayuda a sacar las 
calorias del modulo. Fig. 77. 

Fste nuevo modulo presenta la opcion fija, un 
sistema de desconcentracion de luz con varios fo- 
cos, LED's o lamparas, orientados en distintas di- 
recciones y angulos, lo que permite inclusive con 
el retrovisor abatido cubrir la funcion igual segiin 
las areas agrupadas (111), (222) y (333), Figs. 2, 
4, 82, 83. En la Fig. 84 se ve como se deter- 
mina la inclinacion de los focos de los LED's a 
partir del area (444) proyectando en sentido in- 
verso desde los puntos (32) hasta los LED's (30) 
e interponiendo un piano proximo como el (OOO). 

Para mayor eflcacia presenta la opcion orien- 
table rotativa con fuente Luminosa de un foco y/o 
multifocal. Lo integran por lo menos 2 piezas de 
movimiento relativo una de otra, el anillo de fi- 
jacion a la carcasa (251), y cl anillo dc rotacion 
que porta los motores o base de rotacion manual 
(270), en el encaje del eje basculante, (215) Fig. 
79, del foco con dispositivo de freno y amortigua- 
dor ralenlizado del movimiento, de position por 
friction, los discos (282) Fig. 78 y el canal termico 
para la disipacion de temperatura y refrigeration 
(266) y (267) Fig. 73. El modulo se compone 
de parabola reflectiva cromada (264), con el me- 
canizado con forma dc cscamas (265) que multi- 
plica los puntos locales, la lampara intercambia- 
ble (212), halogena o de tugsteno, el portalampa- 
ras (211) la optica concentradora de la luz (263) 
lisa o con prismas (274) y el LED Laser (295) Fig 
79, trazador para funciones especiales de orien- 
tation, serialization y aparcado. Su posicion de 
trabajo se consigue por medio del eje (215) que 
lc pcrmitc tener varias posicioncs vcrticalcs segiin 
donde se pretenda iluminar Figs 69, 70 y 79, corte 
A-A. Y por el anillo (251) y base de vinculo a la 
carcasa que lo fija a esta por los clips (261), el 
salicntc (250) rcgulando la prcsion para cvitar vi- 
braciones los tornillos (258) entre las 2 semi par- 
tes quedando encajado, la parte que rota respecto 
a la carcasa del espejo. por las pestanas corneas 
(260) y (254). Con tope en el diente flexible (214) 
que permite obtener escalas en distintas posicio- 
nes de giro horizontal que va de 0° a 180° y se 
acciona manualmente por la palanca redondeada 
(262) 

Para distintas vcrsioncs dc cquipamicnto pre- 
senta varias soluciones basicas, para un foco o mas 
de un foco. 
De un foco 

A- Manual, rotacion Figs. 72, 73 y 74. 



R- Un solo motor, rotacion Fig. 75 

C- Dos motores con y sin memoria, rotacion e 
inclinacion. Figs. 10, 70, 71, 78 y 79. 

5 

D- Manual con lampara halogena y en contacto 
con (D) como radiador Fig. 81. 

De mas de un foco 

10 

A- Fijos con bombillas Fig. 82 

B- Con Led's sobre soporte con mayor masa 
metalica como radiador Fig. 83. 

15 

En los casos de rotacion a motor, igual se 
puede accionar manualmente. 

En las versiones motorizadas se acciona por 
mando a distancia (360) o por cl comando (351) 

20 ubicado en el interior de la puerta coincidente con 
el comando de orientation del espejo pero habi- 
litado por una Have de 3 puntos (352) para este 
otro movimiento. 

En la version con memorias ademas se acciona 

25 junto con la marcha atras y primera velocidad 
para facilitar el aparcado e iluminar los laterales 
sincronizando a la maniobra. 

En versiones de lamparas halogenas de mas 
potencia, (mas de W10W) normalmente las par- 

30 tes superfine iluminaste (263) y la carcasa (264) 
son del mismo material, vidrio y estan selladas, el 
interior de (264) es uiecanizado y cromado para 
favorecer la reflexion, en este caso el conjunto 
lampara es retenido por los dientes (8) presiona- 

35 dos por el aro de seguridad (64) un sistema de 
facil rccambio, cl modulo B qucda asi indepen- 
diente de la carcasa. Fig. 81. 

Modulo C represents la tapa de terminacion, 
normalmente pintada, esta tapa presenta una cu- 

40 bierta de un film con tramas, dibujos, graficos 
o logotipos que a su vez estan cubiertos por un 
barniz transparente de terminacion y protection 
Figs. 85 y 86. La tapa es de montaje rapido 
por clips (170) y (550) de forma independiente de 

45 otros modulos, su rccambio sc hacc con una hc- 
rramienta alargada simple, un destornillador con 
punta doblada (F) desde el espacio inferno que 
queda entre la luna y la carcasa fig. 71 y tiene el 
borde (171) que es una trampilla protectora del 

50 clip como elemento anti hurto. 

La tapa (C) tambien puede Uevar superficies 
externas caracteristicas con aletas o canales aero- 
dinamicos, o bajo relieve, como versiones de estilo 
que permiten personalizar el retrovisor, los clips 

55 siempre estan posicionados de igual manera, para 
que una pieza reemplace a otra facilmente en el 
sentido de la flecha (555). 

Como ya comentamos, en algunos casos para 
facilitar el diseho y montaje, el modulo (C) puede 

60 dividirse en 2 partes y a su vez incorporar el mon- 
taje de otros modulos como el (A y el B). Asi el 
modulo seria (C+A) y/o (C+B), y/o (C+A+B). 
Realizacion 

La nueva forma de construction y montaje to- 

65 tal del conjunto retrovisor por modulos intercam- 
biablcs y componiblcs como cl chasis, la carcasa o 
chasis-carcasa (D) y (Di), la luna (50), el soporte 
a la puerta (E), las seriales luminosas (A), (Al) y 
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(R), y la tapa o tapas (C) y (CI ), Fig. 1 a 1 3. Per- 
mite obtener productos distintos y/o para distin- 
tos vehfculos dentro de una familia de coches por 
ejemplo; version familiar, deportiva, carga, com- 
pacta, lujo, con similares standars o con equipa- 
miento mas o menos sofisticados segun las necesi- 
dadcs, y cambiar inclusive dc forma, tamano, tcx- 
tura y color partiendo de los mismos componentes 
basicos e intercambiando otros, pero basicamente 
por el posicionado comun y coincidente de hordes, 
perimetros, superficies de contacto, elementos de 
lijacion y sisLemas de montaje. 

Entonces se abaratan costos de desarrollo, 
moldes, y aumentan las posibilidades de obtener 
mas modelos con igual inversion. Figs. 5, 7. 9 y 
10. 

El nuevo modulo A, puede ser intercambiado 
por otro de similar aspecto, color y forma exte- 
rior encajando perfectamente con el resto de los 
modulos del sistema, siempre que sean coinciden- 
tes los borde (11) y el sistema de fijacion (8) y 
(9) pero realizar una o mas funciones distintas en 
colores y/o acciones, lo que cambia de uno a otro 
es su configuration interior. Figs. 38, 41, 43, 45, 
47 y 50. 

El modulo (A) y alguna version del modulo 
(IS), se caracteriza por presentar un nuevo inte- 
rior que como opcion principal, se compone por 
lo menos de un circuito de LED's. Figs. 14, 15, 
16, 76 y 83. 

El circuito es impreso sobre una base flexible 
(20), donde se insertan los LED's (30), u elemen- 
tos cmisorcs dc luz y sonido que produccn distin- 
tos tipos de serial de forma directa y/o refiejada, 
de distintos colores segun funcion programada, y 
ocupa un minimo espacio. 

El modulo (A) presenta una forma exterior 
(1), (2) y (3) standard y adaptable a distintos 
espejos sin sobresalir del diseno o nivel de super- 
ficie general de la carcasa, o si sobresale es de 
acuerdo a un diseno de estilo y preferentemente 
presenta un desnivel para cvitar los golpcs y ralla- 
duras sobre la superficie iluminante, o un canal 
aerodinamico. 

Externamente, la superficie iluminante, se 
compone de una superficie de plastico trasparente 
normalmente sin coloracion (f ), ya que este se ob- 
tiene directamente por la emision de luz del LED, 
que tambien es de aspecto transparente e incoloro 
al cstar apagado; o indircctamcntc por la scgunda 
luz interior refiejada en la zona frontal lateral (13) 
Figs. 37, 39 y 46 ya sea de LED, neon, microlam- 
paras. flash o laser LED. Figs. 38, 42, 43, 45 y 
50 

El material usual hoy para la parte (1) es el 
I'M MA o el PC con coeficiente de transmitancia 
de 0,95 que se considera optimo, y presenta. en 
su cara interior un mecanizado preferentemente 
en forma de prismas verlicales (7), o una combi- 
nation de prismas y lentes convergentes, (6) y (7) 
Figs. 8, 11, 39, 14, 46 y 64 variable en el reco- 
rrido del perimetro acorde con el angulo y efecto 
dc scnal que sc pretende lograr para csa zona y 
segun la normativa de homologation para le sehal 
que complementa o reemplaza y en algunos casos, 
sin mecanizado, como la nueva solution en el ex- 
tremo trasero detalle (2) Figs. 1, 8 y 37 para ob- 
tener la NO coloracion y NO molestar los ojos del 



conductor. A pesar de ver un porcentaje de luz 
de la serial de mas de un 10%, pero re-orientado 
por esta zona (2). 

Internamente, esta compuesto preferente- 
5 mente por elementos emisores de luz (30) (chip de 
luz emitida por diodos, chip LED de alta lumino- 
sidad) cn cantidad minima dc 2 o mas concctados 
al menos en una serie o varias en paralelo, que en 
caso de fallar un chip garantiza el funcionamiento 

10 de los otros, ademas de un circuito de protection 
a la sobrecarga electrica, a base de resistencias 
y diodos (22)disehado ademas como estabilizador 
de corriente para que cada LED reciba la misma 
corriente a pesar de estar en serie y evitar el ciclo 

15 de envejecimiento prematura del chip del LED. 
Garantiza asf un optimo rendimicnto y una larga 
duration. Figs. 14 y 20. 

I'osee, en algunos casos un chip comando, (81) 
Fig. 42, que ordena el funcionamiento encendido, 

2o apagado. secuencias, frecuencias, y tiempo. Y un 
diodo sonoro complementario (70) Figs. 38, 41, 
42 y 47 para llamar la atencion de funcionamiento 
en areas peatonales aun a peatones que estan de 
espaldas a la senal, y otro zumbador (66) Fig. 

25 89 o en el interior del habitaculo como aviso de 
funcionamiento de funciones especiales, como el 
aviso de pre-freno en carretera (301) y el aviso de 
apertura de puerta (303). Ubicado en el comando 
de carretera (300). Figs. 89 y 90. 

30 Estos componentes (30) se insertan en el cir- 

cuito (20), por soldadura, clipado o ultrasonido 
(29) y (39) Figs. 24, 36 y 32, sobre una base de 
material muy flexible, lamina dc fibra dc vidrio 
de espesores entre las 125 y 250 micras, poliester 

35 tratado, metal blando o similar (20) Figs. 14 a 
19 y 33 a 35, que soporta la temperatura de sol- 
dadura, presion de maquinado del clip o fundido 
por ultrasonido. estas soldaduras son del tipo su- 
perficiales SMD o bien perforando la placa base. 

40 Como opcion y en algunos casos para la disi- 

pacion del calor o por efecto estetico el circuito 
base (20) puede scr mixto una parte rigida adhc- 
rido a una base de metal para disipar la tempe- 
ratura, o comhinando dos materiales, una parte 

45 metal y la otra libra de vidrio o poliester. 

Esto permite nuevas posibilidades de diseno y 
nuevas funciones para un elemento luminoso. 

La novedosa base flexible (20) se adapta a dis- 
tintas superficies de formas curvas y/o planas, re- 

50 gularcs c irrcgularcs o la combination dc ambas, 
y toma la forma del soporte guia, entonces se ob- 
tiene un mayor angulo de emision de luz y/o serial 
que el del propio LED empleado unitariamente. 
Por consiguicntc obtencmos una scnal directa 

55 de un encadenado de focos luminosos, con orien- 
tation progresiva y estudiada de exprofeso, para 
cada punto y LED, en el perimetro del modulo 
que integran. Ocupando un volumen mmimo. 
El resulLado, es la sumaloria de todos los 

60 angulos eficaces de emision de luz de cada LED, 
similar a una curva de integral entre un punto 
y otro de la funcion graficada, cualquiera sea su 
forma. Figs. 16 y 19 asi la luz obtcnida es mas 
homogenea. 

65 Para que la orientation de cada LED tenga 

gran precision y pueda tomar posiciones escalo- 
nadas en un mmimo espacio, la base flexible pre- 
senta cortes, (21) Fig. 14, 15 y 16 que permiten 
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estiramientos tipo acordeon, torsiones, desniveles, 
escalones. aletas y flexiones radicales en angulos 
de 0° a mas de 45°. Figs 14 a 19. Pero para 
obtener angulos aun mayores se pueden combinar 
LED's (30- A) de montaje lateral, saliendo la luz 
a 90° respecto a la placa base Figs. 33, 34 y 35. 

Para obtcncr una optimization aun mayor dc 
la senal consideramos el LED unitariamente y da- 
mos una nueva forma a la optica que rodea al chip, 
y a la forma y proporciones casi microscopicas del 
chip que genera la luz. 

El LED (Laight Erniting Diodo), genera la luz 
a partir de una union P-N sobre un micro chip 
de distintos componentes semiconductores, vapo- 
rizados en alto vacio sobre una base trasparente, 
Al In GaP gcncran rojo - naranja - amarillo prc- 
ferentemente, entre 580/635 ran, El chip es de 
forma cuadrada y/o rectangular pero de muy re- 
ducido tamaho (0,1 mm x 0,1 mm aproximada- 
mente) es, por lo que consideramos la generation 
de luz teoricamente puntual. 

El principio de la sehal, es la longitud de onda 
que se genera entre el anodo y el catodo de este 
chip, y de acuerdo esta longitud de onda es el co- 
lor de luz que percibimos, la cual aprovecha la 
energfa con un factor de conversion de electrones 
en fotones del 55 al 80%, de 5 a 14 veces mas que 
la lampara incandescente (segun la longitud de 
onda) que es solo un 1 1 % eficaz a igual corrietiLe 
y disipa otro tipo de radiaciones caloricas, infra- 
rrojos, UV., lo que se traduce en mucho menor 
consumo para igual resultado. 

Pero prcscnta como desventaja un pcqucfio 
angulo de emision de luz solo en una direction 
y no es radial como las bombillas incandescentes. 

La energfa luminosa obtenida en el mejor de 
los casos, es rnuy limitada, entre 0,7 y 3 cd, por 
consiguiente para optimizar el flujo de luz es ne- 
cesario usar varios LED's sistema multifocal, y 
unitariamente, Fig. 22, re-orientamos hacia un 
sector esferico estereo radian de proyeccion rec- 
tangular, cmplcamos una nucva optica dc forma 
oval o sector cilfndrico (36) que proyectan la sa- 
lida de luz (32) con la amplitud determinada por 
(33), con proportion entre diametros Dl=3 (45) 
por D2=4 (44), siendo siempre (45) coincidente 
con un angulo de aproximado entre -fl5°/-|-20 o 
y -15°/-20° y menor que (44) de esta forma se 
distribuye la poca luz de la fuente desde el origen 
cn un angulo coincidente con lo rcqucrido cn las 
Reglamentaciones de fotometria para las senates 
de los automotores, que es +15" y -15° en sentido 
vertical y mayor angulo en sentido horizontal. El 
resultado es una proyeccion optima rectangular 
(111) Figs. 22, 32, 35 y 36 comparados con la 
Fig. 21 de un LEI) clasico. o las opticas (38) 
comparadas con las nuevas (36) en las Figs 26 y 
29. 

Con el mismo principio oplimizamos la 
emision de luz desde la fuente, con un nuevo chip, 
tambien de forma rectangular (34) o dos chips 
cuadrados muy proximos, en una misma capsula, 
sobre una misma base (35) y optica (36), cuya 
emision es igual a un chip rectangular en una 
misma capsula, los chip estan sobre una base re- 
flectiva de forma preferentemente rectangular u 
oval (35) o (43) ligeramente concava (35-A), que 
tambien funciona como elemento para sacar el ca- 



lor de la capsula por una o mas patas del tipo (39) 
inclusive las que corresponden a los 2 polos posi- 
tivo y negativo, preferentemente el positivo. 

Reciben la corriente estableciendo el anodo y 
5 catodo por las bases (40) y (41), y a traves del 
micro cable 42, fijandose al circuito (20) por las 
patas (39) y las soldaduras (29) siendo el polo 
positivo (+) donde se produce incremento de la 
temperatura que merma el rendimiento luminoso. 

jo Para contrarrestar ese problema lo conectamos 
expresamente, a una pista metalica mas amplia 
(28) que la del polo negativo (-) y asi disipamos 
mayor temperatura. Figs. 14 a 36. Pero para 
LED's de alta luminosidad como los empleados 

15 en el modulo iluminador (B), Figs. 4, 76, 77 y 83; 
y cl 3 bis Fig. 64 cmplcamos una base dc mayor 
masa metalica (20) de mayor espesor, que actua 
adherida a las pistas del circuito soporte como ra- 
diador y opcionalmente si el caso lo requiere un 

20 canal de ventilation con entrada en (265) y (266) 
y salida en (560). 

La serial resultante a la distancia tiene aspecto 
radial y homogeneo, pero en base a que los focos 
de luz se pueden orientar o concentrar a voluntad, 

25 la luz pude ser radial, lineal, parabolica o combi- 
nada, dandole mas intensidad donde sea necesa- 
rio, en cualquier zona, sin h'mite hasta los 360°. 
Fig. 19. Pero considerando un area caracten'stica 
minima de sombra de seguridad para el conduc- 

30 tor. 

Este nuevo sistema de LED's insertados en un 
circuito flexible que permite tener un angulo va- 
riable dc serial cn un mmimo cspacio; cs aplicablc 
como solution a otras luces, senales y pilotos ex- 

35 ternos como los de categoria 1 y 2 segun Regla- 
mento 6 de homologation CEE, de vehfculos de 
4 o mas ruedas, y Reg. u c 51 y 52 para motos y 
ciclomotores. Tambien a luces interiores o trasla- 
dar estos pilotos y luces a pequenos espacios como 

40 alerones, y/o spoilers u otras partes de la carro- 
cen'a que serfa imposible con los metodos clasicos 
dc bombillas. por cspacio, temperatura, volumcn 
e ingenieria de montaje y desmontaje para el re- 
cam bio. 

45 Un segundo circuito dentro de la misma ca- 

vidad del modulo (A y Al) que produce luz en 
forma indirecta reflejada, rebotando la luz en 
la superficie parabolica escalonada en superficies 
brillantes y/o metalizadas de reflexion (12), (13) 

50 que posibilita asi su salida cl exterior por me- 
dio de la superficie iluminante (1) y los medios 
orientadores (7) (142) y (150). De esta forma dis- 
ponemos de nuevas senales, en algunos casos con 
oricntacioncs y colorcs cspcci'ficos segun la apli- 

55 cation. Figs. 43 a 46. 

La nueva senal es mas amplia, eficaz distri- 
buye mejor la luz optimiza el gasto de energfa y 
utiliza menos espacio, comparada con una bom- 
billa traditional e inclusive couiparado con un 

60 grupo de los mismos LED's insertados en una 
placa rigida como tradicionalmente se hace en to- 
dos los circuitos electronicos conocidos, solo ob- 
ticnen cl mismo angulo dc luz que un solo LED 
con un ligero incremento de intensidad y superfi- 

65 tie iluminante por el desplazamiento de los focos. 

Los propiedades de los nuevos chip LED de as- 
pecto transparente en los que solo se sabe su color 
cuando se encienden el gran aprovechamiento de 
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la energfa, la eficacia luminosa, su gran duration, 
(100 veces la vida de una lampara incandescente) 
y resistencia mecanica, y a las vibraciones de- 
bido a su estado solido (no tienen interior hueco), 
tambien aumentan las posibilidades de diseno y 5 
lunciones. 

Como sabcmos la luz cs visible para cl ojo hu- 
mano en un espectro que va desde los 400 a los 
880 ran de longitud de onda y al variar esta longi- 
tud de onda se detectan distintos colores, los chip m 
LED de ultima generation segun especificaciones 
producen casi todas las longitudes de onda, in- 
clusive distintos matices dentro de un color, pero 
con una intensidad de luz 100 veces mayor que los 
LED tradicionales utilizados como indicadores, y 15 
Ucgan hasta 1; 1,5; 2 y 3 lumcncs por unidad, 
con un consumo de 50/80 miliAmper para una 
tension de 2.1 voltios unitario. Y evolucionan de 
orienta hacia elementos de 5, 10 o mas lumenes 
por unidad. 20 

Con esta alta luminosidad, agrupando una 
cantidad pequena de chip LED obtenemos los va- 
lores suficientes para una serial perfectamente vi- 
sible, pero ademas el circuito permite intercalar 
en el mismo espacio interno del modulo, mas de 25 
una serie de chip LED de otras caracteristicas lon- 
gitud de onda y color; y combinar con otros ele- 
mentos luminosos como un flash estroboscopico, 
por lo que obtenemos junto con el circuito (20) 
una novedosa multi serial que incluye mas de una 3 0 
Reglamentacion de homologation, concentrada 
desde una misma superficie translucida externa 
con funcionamicnto altcrnado y/o simultanco in- 
dependiente o en conjunto, segun corresponda. O 
combinar dentro del modulo U'ID's con dos inten- 35 
sidades luminosas como ya vimos (3 bis) y (4) en 
la Fig. G4, asistido por el circuito atenuador re- 
sistor (306), Figs. 89 y 90. 

Para quedar perfectamente posicionados los 
LED; el circuito flexible con sus cortes (21) queda 40 
sujeto automaticamente, entre la carcasa interna 
(10) y la superficie o parabola cromada (12) al 
cerrarse junto con la superficie iluminante (1) y 
posicionado por dientes, patas, gufas y clips (24). 
Figs. 38, 39, y 40. 45 

Entonces para asegurar esta position el sub- 
conjunto se sella por ultrasonido por el borde 
(14), quedando como un modulo estanco, el cir- 
cuito queda fijo entre los dientes y las gufas segun 
la posicion calculada, la salida del cable (17) o cl 50 
conector directo (211) que queda asegurado pol- 
ios clips (550) Fig. 83 modulo (R). O el conec- 
tor directo (88) en la option multi bombillas del 
modulo (A) Fig. 50. 

Los huecos entre circuito y carcasa se sellan 55 
con silicona o sella juntas para completar la es- 
tanqueidad, a fin de evitar los problemas de hu- 
medad, lavado a presion, polvo y atmosfera sa- 
lina. 

Para asegurar la larga vida del circuito (20) go 
se realiza un proceso de tropicalizado, que es un 
bano en resina incolora que cubre las soldaduras y 
pistas mctalicas cvitando que sc formcn anodos de 
corrosion. Este proceso es de gran importancia si 
el circuito es externo (87) solo de cont.acto, pistas g5 
(91) y (92) para la solution de mini lamparas en 
las Figs. 50, 51 y 82 del modulo (B). 

La nueva multi serial por su caracter de multi 



focal, se caracteriza porque gracias a sus medios 
reflectantes internos (12), (13), de parabola o pia- 
nos escaloiiados con tratamiento metalizado. Los 
prismas, (6), (7), en general verticales, combina- 
dos con lentes convergentes sobre el foco de cada 
punto emisor de luz en la superficie iluminaste 
(1) o los elementos internos oricntadorcs dc la 
luz (150), (134), (112), (113) que seran variables, 
coincidiendo con las distintas funciones y direc- 
ciones de salida de la luz y desarrol lados con el 
proposito de optimizar la luz en una direction y 
angulo determinada que puede teuer 2, 3 o 4 co- 
lores y funciones distintas Figs. 8, 37, 39, 44, 48 
y 49. 

El fondo de la parabola (12) presenta una 
superficie no plana, dividida cn pcqucnos sccto- 
res de espejos esfericos (13) similar a escamas 
o niedias perlas, limitados por un cuadriculado 
de lmeas, orientados en forma vertical u obli- 
cua, Figs. 39 y 51. Si observamos un espejo 
esferico, vemos que refleja imagenes desde un 
amplio angulo de su entorno y que son visibles 
tambien desde un amplio angulo pero mas pe- 
quehas. Por lo tanto el fondo de la superficie (12) 
dividido en micro espejos esfericos cada uno capta 
la fuente de luz mas proxima y refleja una imagen 
de tantos focos de luz como micro espejos esfericos 
haya, se produce un efecto multiplicador de los fo- 
cos de los LEDs y de la luz remanente que rebota 
en el interior de la superficie iluminante dando 
una sensation de luz mas intensa y homogenea. 
Para completar el sistema de salida de luz emplea 
una superficie iluminante (1) lisa, sin prismas y/o 
como nuevas alternativas de diseno interno pre- 
senta medios orientadores de la luz (150), (143), 
(143), (112), (113). De esta forma se simplifica el 
mecanizado y molde de la superficie iluminante 
(1) y aumentan las posibilidades a nuevas opcio- 
nes de diseno. 

Si la superficie iluminante tiene prismas ver- 
ticales con cualquier perfil, del tipo binario, el 
cfecto multiplicador cuadriculado sc logra con un 
reflector interno de canelones o semi cilindros con- 
vexos horizontales. 

Como opcion de diseno particular a la inversa 
de homogeneizar la luz sobre la superficie ilu- 
minante la parabola interna de conos cromados 
(112) sobre un fondo liso Figs. 47, 48 y 49 ai'sla y 
delimita cada LED resaltando la imagen de pun- 
tos dc luz individualcs cn la superficie iluminante, 
lo que no le impide a al distancia reglamentaria 
obtener la fotometrfa requerida para su homolo- 
gacion, Itegla n° 6 pilotos clase 1, 2 y 5 CEE. 

El nucvo modulo multischal sc caracteriza 
tambien, porque en la zona critica (2) Figs. 1, 
3, 37 y 38 presenta una nueva solucion para la 
salida de luz que consiste en la combination de 
tres efectos opticos: 

A - la superficie de salida es transparente y lisa, 
sin ningun tipo de prisma ni en la cara in- 
terna (2) ni externa (66) entonces la super- 
ficie iluminante puede ser visible por el con- 
ductor directamente desde fuera de la zona 
del angulo de senal sin problemas (202) Fig. 
3, y 37, dc esta forma la luz sc rc-oricnta 
y se transmite en forma lineal (fOf) sin re- 
flexion dentro de un cuerpo transparente (2) 
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y no toma coloration ni produce destellos 
que podn'an afectar los ojos del conductor. 

B - Complementa la superficie prismada antici- 
pada (7), a las superficies (2) y (66) para 
orientar y rectificar la luz. 

C - La superficie (5) de absorcion de reflejos y 
luz remanente normalmente de color negro 
mate, actua de forma similar al principio del 
tabique (13) segun reivindicacion 3 de la ES 
P 9601695 Fig. 3, 5 y 8, pero perfeccionado. 

La nueva salida de luz (2) permite mas posi- 
bilidades de diseno para que el bloque presente el 
mismo nivel de superficie enlre carcasa y superfi- 
cie iluminaste. 

Con este nuevo sistema se evitan las molestias 
o destellos en los ojos del conductor aunque vean 
dircctamcntc una parte dc la superficie iluminaste 
y un porcentaje de la serial. 

La salida de serial es rectifieada, limpia ha- 
cia atras y en el angulo se puede programar con 
muclia precision. 

Se evitan turbulencias, ruido aerodinamico, y 
aumento de volumen. 

No hay luz remanente en la salida ni colo- 
racion como ocurre dentro de un cuerpo trans- 
parente mecanizado, donde la luz rebota por su 
interior. Detalle Fig. 37 y 50. 

La defensa del nivel (0) es un pequeno saliente 
gradual de sacrificio que siempre sera una zona, de 
conlacto antes que la superficie iluminanle (1) en 
la zona lateral (204). 

Su novedosa fijacion es reversible, Figs. 1, 5, 
8, 38, 39 y 40, se hace preferentemente y segiin 
diseno, por varios puntos dc posicionado, cl bordc 
(11), los topes (5), los clips (8) y las patas per- 
foradas (9) con pasantes para tornillos de presion 
por lo menos uno. Lo nuevo es que el tipo de 
fijacion es pensado en forma reversible, para que 
un mismo modulo pueda ser alornillado y clipado 
en los 2 sentidos y asf fijarse a un chasis (D), o 
a una carcasa (Dl) indistintamente, e indepen- 
dientemente de la tapa carcasa (C) de clipado y 
rccambio rapido o por cl contrario solo fijada al 
modulo (C), segun la conveniencia del sistema de 
montaje resuelto. 

Para evitar vibraciones ni ruido aerodinamico, 
se moldea la carcasa interna (10) preferentemente 
en bimaterial si el diseno lo permite, obteniendo 
el borde (11) de material mas blando y adapta- 
ble que el resto de la carcasa, esto permite una 
precision en la pieza en la union con la otra parte 
de gap 0. O sino se emplean las juntas blandas 
autoadhesivas descripto en la ES P 9601695 rei- 
vindicacion n° 2. 

Para tener mas estabilidad el borde donde en- 
caja el modulo A emplea una pestana saliente (67) 
sobre el perimetro (11). 

Tambien se perfecciona el indicador de luz 
testigo de funcionamiento de serial (51) con un 
mini LED (30) Figs. 37 y 38, normalmenfe en 
el tablero de mandos y contemplada en la ES P 
9601695 Fig. 2 (5) reivindicacion 2, que esta en 
el mismo modulo (16) y presenta la salida de luz 
con cl color rcglamcntario. 

El cable de alimentation (17) para los modulos 
luminosos (A y B) pasa por el interior (60) de la 



torre (1 5) donde se encuentra el eje del mecanismo 
de abatimiento del sistema espejo con sus respec- 
tivos topes de rotation (61) que evitan el estran- 
gulamiento del cable, donde se centra el muelle 
5 (16) de este mecanismo en caso de existir. 

El modulo A puede dividirse en dos partes (A 
y Al) cumplicndo la misma funcion ambas partes, 
pero Al mantiene la direction de la serial respecto 
al eje de conduction (500) aunque el cuerpo del 

10 espejo este abatido Fig. 4. en este caso, igual que 
si el espejo no tiene abatimiento, el cable (18) 
pasa por el modulo E sin tener en cuenla ningun 
eje. Pueden darse las 2 formas de pasar el cable 
al coexistir las 2 partes del modulo (A + Al). 

25 Este principio es valido para retrovisores de 

distintos vehiculos motos coches, camioncs Figs. 
1, 4, 5, 7, 9, 10, 11, 12 y 38. 

Kl modulo (A). Figs. 42 y 64 presenta como 
option para vehiculos especiales que necesitan 

2o senales del tipo emergencia de alta luminosidad y 
destellos, una segunda senal directa, ubicada en 
la zona (A bis), en lugar del refiectivo (3). Esta 
senal se basa en un tubo flash (80) con descarga 
por medio de una electronica de encendido (81) 

25 en base a un tiristor y condensador para producir 
la descarga de efecto estrobo. Y potencia la salida 
del destello por reflexion en la parabola (12). 

El modulo (A), Figs. 42, 43 y 45 presenta la 
option de tener mas senales desde una misma su- 

30 perficie iluminaste (1), variando su construction 
interior, y adaptarse al tipo vehiculos especiales, 
policfa, taxis, ambulancias, bomberos. 

La segunda o tcrccr senal cs del tipo rcflcjadas 
- difusa Figs. 43 a 46 y ocupa la zona lateral de 

35 la carcasa (1 0) por medio de un circuito de LKD's 
(120) orientados de forma que la luz rebota en las 
superficie reflectivas (13) y (12), saliendo la luz 
por la misma superficie iluminante (1). Preferen- 
temente al frente y costado. 

40 La generation de esta luz producida por los 

LED's (130) no se ve directamente, por lo que 
llcga a la superficie iluminante cn forma mas ho- 
mogenea pero se distinguen los centros locales 
(132), de los (32) de luz directa. Kstos bed's a su 

45 vez pueden estar intercalados en el circuito con 
otros LED's de distinto color lo que produciria 
con un encendido independiente por grupos de 
igual color una tercera senal desde la misma su- 
perficie iluminaste (1). 

50 Como variantc dc diseno intcrno presenta unos 

medios trasparentes orientadores parciales de la 
luz (134) Fig. 44. Con salida los prismas (7). 
Obtenemos asf las senales con centro focal de sa- 
lida (32) dc forma directa y (f 32) y (f 33) dc forma 

55 indirecta refiejada de la otra senal. 

Kl borde (14) es la union del sellado por ul- 
trasonido o adhesivo para unir de forma estanca 
el cuerpo transparente (f ) tulipa o superficie ilu- 
minaste y la parte carcasa (10). 

go El modulo (A) presenta esta sobre-senal con la 

variante tambien de ser generada por otra fuente 
luminosa como el tubo de neon (140) Figs. 45 v 
46. 

En este caso la construction y sistema es simi- 
65 lar a las Figs 43. y 44 de LED's, pero incorpora 
la electronica de encendido y elevador de tension, 
propia del tubo de neon (144). El tubo queda po- 
sicionado por los dientes (142). Y la salida focal 
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de la luz es la (32) de luz directa y la (142) y (141) 
de luz indirecta-reflejada. 

El modulo (A), Figs. 50 y 51, presenta la 
opcion del empleo varias lamparas o micro-iampa- 
ras, ya descripto pero no detallada su concretion 
en nuestras ES P. 9500877 revindication 1 y pag. 
5 ultimo parrafo. y en la ES P 9601695 reivindi- 
cacion 1, y pag. 7, parrafo 25. 

Por ser la superficie (1) de gran extension em- 
plea un sistema rnulti lamparas en paralelo, con 
parabolas encadenadas cromadas (12), con los 
mismos j uegos y combinaciones opticas (13) que 
para el multiled con focos (90) de salida de luz en 
angulo progresivo. 

Las lamparas tienen corta vida y les afectan 
las vibracioncs por lo que ncccsitan contcmplar 
un sistema de recambio facil, con desmontaje de 
la luna. 

Esta opcion lleva varias micro lamparas del 
tipo sin casquillo, de baja potencial normalmente 
del tipo W2W o similar (95) transparentes o tin- 
tadas, insertadas por la gui'a (96) en serie, cada 
una en su correspondiente portalamparas (93), 
que a traves de los contactos metalicos (97), re- 
cibe la corriente de las pistas (91) y (92) impre- 
sas sobre el soporte de pistas (87) tratado con un 
bano tropicalizado de resina de protection anti- 
corrosiva y que a su vez recibe La corriente del 
circuito general por medio del conecLor (88). Los 
portalamparas se posicionan por eL sistema de un 
cuarto de vuelta clasico y por medio del tope (98) 
y la junta elastomera O-rin (94). Este proceso es 
dc gran importancia si cl circuito cs cxtcrno (87) 
solo de contacto, pistas (91) y (92) para la so- 
lution de mini lamparas, donde el portalamparas 
(93), hace contacto por los puntos (91) y (96) y 
presiona por los dientes de cuarlo de vuelta (98) 
Figs. 50, 51 y 87 del modulo B. 

La opcion bombilla de senal debe llevar un fil- 
tro en la superficie iluminaste (1) o en la cubierta 
de la bombilla (95) que permita obtener la luz del 
color rcglamcntario cn los centres focalcs (90). 

La fijacion y montaje de todo el modulo es si- 
milar a los otros sistemas con interiores de LKD's 
o neon, por medio de los clips y tornillos (8) y 
(9), la carcasa y parabola refiectiva (12) presenta 
el borde (11) de bimaterial blando para evitar 
vibraciones y ruidos, y se une con la tulipa (1) 
por ultrasonido por el borde (14), quedando asi 
cl modulo totalmcntc cstanco. 

El modulo (A), Fig. 56, presenta la opcion de 
tener la superficie iluminaste (1) basada en hilos 
conductores de luz por un tejido de fibra optica 
lo nucvo cs que cstc tejido ticne como fucntc dc 
luz, 2 modulos de LED's (30) en 2 colores para 
producir desde una misma superficie iluminant.e 
mas de una senal distintas. 

Las fibras estan sobre - inyectadas en el me- 
tacrilalo transparenle e inlercaladas presentan la 
superficie (1) de soporte, el metacrilato no lleva ni 
prismas ni lentes, y presenta el aspecto de puntos 
de luz distribuidos en toda la superficie (1) Este 
sistema aprovecha cl 90 % dc la senal original. La 
captation de la luz se realiza a traves de los focos 
concentradores (7) y las fibras (150). 

La fijacion de este modulo coincide con otras 
versiones por los mismos clips (8), patas perfo- 
radas (9) y pestana (5), y solo es aplicable a 



modulos de una pieza. 

El modulo (A), Figs. 52 a 55, presenta como 
opcion de diseiio una version en su mas minima 
expresion, que cumple con las exigencias de ho- 
5 mologacion como piloto categoria 5 segun Regla- 
mento 6 CEE, y ademas cumple como senal que 
cmitc al frcntc, costado y dctras a mas dc 180° 
respecto al eje de circulation. Estas opciones em- 
plean una lampara normalmente de W5W trans- 

10 parente o tintada (95) con su correspondiente por- 
talamparas (93) y sistema de estanqueidad y fi- 
jacion similar al multilamparas, su position puede 
ser preferentemente horizontal o vertical, segun 
permita el diseiio y espacio. 

15 La version LED emplea un circuito reducido 

dc al mcnos 2 LED (30) sobre una base flexible 
(20), con las aletas (21) para producir el campo de 
iluminacion (111), pero segun el caso puede em- 
plear una placa rfgida traditional y LED's opues- 

2o tos del tipo de salida de luz lateral (30 -A) como 
en la Figs. 33, 34 y 35. El resto de las partes 
y sistemas del modulo A es similar a las otras 
opciones en montaje, fijacion (5), (8) y (9) estan- 
queidad, combinaciones opticas (12), (l), (2); los 

05 puntos focales (32) v (90) y las conexiones (88) y 

El modulo (A), Figs. 57 a 63, presenta la no- 
vedad particular que al ser los LED's, (30) un sis- 
tema de emision de luz multifocal generado en un 

30 nucleo transparente casi puntual, y que al encen- 
derse la luz es una longitud de onda determinada 
(percibido por nosotros como una luz de color) 
cmplcamos la nucva combination dc salida dc luz 
en base a una tulipa (1) transparente sin prismas 

35 o con una parte de prismas (7) y otra lisa; ademas 
unos cuerpos internos transparentes (150) orien- 
tadores de la luz nos permit en ver el recorrido de 
la luz y producir efectos opticos de lmeas de luz 
(7), destellos y reflejos (12), (13) y (158), colo- 

40 ration (153) y (155), o multiplicar los puntos de 
salida de luz (151). 

Estos clcmcntos, segun las posibilidadcs dc la 
forma y el diseno y la conveniencia de la direction 
del desmoldeo de la pieza (160), pueden formar 

45 parte de la tulipa (1) y (1 bis) como una sola 
pieza, pero aparentemente son 2, Fig. 59. 

O ser una pieza a parte (113) Fig. 48 y 49 o 
presentar una segunda superficie de salida de luz 
(151) vista desde el exterior o estar directamente 

.50 en la superficie iluminaste (1) Fig. 63. 

Estos cuerpos orientadores de la luz (150) cap- 
tan los fotones por la superficie (156) proxima al 
foco del LED, entonces la luz se trasmite dentro 
del cucrpo o nucleo (f 59) rcbotando con angulos 

55 de incidencia muy bajos, hasta que encuentran 
una superficie con angulo de incidencia tal que 
produzca su salida del cuerpo (151), o una su- 
perficie con un mecanizado (158), prismas (155), 
o grabado (153) que produzca una coloration o 

go destello segun el efecto visual que se pretenda 
obtener. Todos estos elementos pueden estar en 
una cavidad interna (12) con los mecanizados re- 
flcctantcs (13) y (157) pintada con colores claros, 
oscuros o metalizados segun se pretenda resaltar 

65 mas o menos estos efectos. Y los cuerpos (150) 
pueden tener Las paredes traseras facetadas del 
tipo efecto diamante. 

En el sistema de luz indirecta Figs. 65 a 69, los 
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orientadores tubulares o semi tubulares ademas 
pueden tener distintas secciones entre otras, he- 
xagonal, octogonal, o ser un tubo para mi LED 
en cada extremo o para mas de un LED, pero 
basicamente la sup. exterior (1) es del tipo bombe 
convexa, el interior (150) es solido transparente 
y cl fondo prcscnta los prismas (155) a 45° rcs- 
pecto de (1) sobre la superficie reflectiva metali- 
zada (12). En los extremos (T y R), la superficie 
(156) capta los fotones para que recorran el tubo 
conductor, pero la a otro nivel la sup. (155 bis) 
a 45° actiia como punto de salida de luz. 

Al tener la luz doble recorrido sale con mas in- 
tensidad por unidad de superficie, la reflexion de 
salida se produce por las 2 caras de los prismas 
(155) pero no sc dctcrmina un ccntro focal (32), 
sino muchos, ya que toda la superficie es una sa- 
lida homogenea de luz. La luz hacia atras en la 
zona (100) es del tipo directa y el mecanizado (7) 
trabaja con efecto de lentes. 

Los elementos internos presentas los dientes y 
clips para posicionarse y facilitar su montaje (18) 
y (24), el resto de sistemas de montaje, estan- 
queidad, y fijacion es similar coincidente y comiin 
a todos los modulos A, Al, las versiones (3), (3 
bis) y (4), los puntos de fijacion (8), (9) y (5). 
Tambien en el modulo 13, para sus distintas ver- 
siones, con el aro de fijacion a la carcasa (251) 
con el sistema de ajusle (250) y (258), los dientes 
de posicionado (260), (261), (253) y de rotation 
(214), mientras que en la version metalica como 
difusor de calor, el conjunto lampara es retenido 
por cl aro (64) y a su vcz la chimenca (560) sc 
vincula al chasis D por la pieza elastica metalica 
(568) fija por los tornillos y dientes (8) y (9). 

Para el modulo (C y/o Cl) se fijan por los 
clips rapidos antihurio (170) y (550). 
Aplicacion y ventajas 

Las ventajas, aplicaciones y principios de esta 
invention pueden aplicarse a otras luces y senales 
de los vehiculos y aun fuera del campo de los ve- 
hiculos. 

Las multiples ventajas de la construction mo- 
dular, componible con partes intercambiables y 
compatibles, basicamente reduce costos y simpli- 
fica el trabajo de desarrollo en todos los sentidos, 
basicamente tiempo y dinero. 

Mas opciones de diseno y producto a menor 
costo. 

Pcrmitc obtcner una familia dc modclos con 
menos elementos particulares y mas elementos es- 
tandar y por el contrario permite personalizar el 
producto y adaptarlo al gusto del usuario o para 
aplicaciones cspccialcs. 

Flexibilidad, los modulos son independientes 
uuos de otros, aunque para ciertas opciones de 
diseno y montaje un modulo puede incluir a otro. 
Ejemplo (C+A y/o C+A+B; y/o E+A y D+A) 

Los modulos funcionales de senal presenlan 3 
nuevas cualidades multipunto, senal multiple y 
base flexible por ello multiplican las posibilidades 
en diseno, y crean un importante elemento pera la 
scguridad porquc sc puede dar information a los 
vehiculos del entorno de forma nueva y distinta. 

El modulo (A) presenta las nuevas ventajas 
de ocupar poco espacio y cubrir un angulo muy 
amplio facilmente. 

Son dos importantes caracteristicas del nuevo 



circuito flexible y la luz indirecta que hacen que se 
multipliquen sus posibilidades de uso y ventajas, 
especialmente apropiada para aplicarse en espa- 
cios tan pequenos como el extremo de la carcasa 
5 del retrovisor sin interferir su estructura interna, 
ni el movimiento de la luna. Ni afectar la aero- 
dinamica, ni cl consumo dc combustible. 

Se alcanza el mayor angulo de luz homogenea 
con menor consumo, de 6 a 10 veces menor que 
10 una bombilla a igual flujo de luz. 

Se obtiene una conversion en energia luminosa 
maxima, disipa el mmimo de Lemperatura, se uli- 
liza un mmimo espacio, para obtener una senal di- 
recta, directa refiejada e indirecta, aprovechando 
25 el maximo de la luz del LED. No necesita filtrar 
la luz con tulipas dc colorcs. 

El novedoso circuito permite emitir senales de 
distinto color desde una sola superficie iluminante 
transparente. 

2o Se consiguen nuevas y distintas senales y fun- 

ciones con los mismos modulos externos (A y B) 
para todo tipo de vehiculos, turismos, deportivos, 
familiares, utilitarios, y especiales como, policia, 
taxis, e industriales. 
25 Se pueden componer retrovisores con nuevas 

prestaciones y formas ahorrando moldes, referen- 
cias y desarrollos. 

Se simplifica y reducen costos de fabrication. 
Dislinta composition del circuito flexible sig- 
30 nifican distintas composiciones a nivel equipa- 
miento y prestaciones con igual forma exterior. 

A los LFD's No los afeclan las vibraciones por 
su interior solido 

NO necesita ingenieria de recambio por su 
35 larga vida y circuito de protection. 

Obtiene y da nueva information al entorno 
lateral como senal de seguridad y conforl. Con 
angulos luminosos de mayor presicion. 

Al quedarse sin corriente, dispone la nueva 
40 option de contar con una fuente de energia al- 
ternativa recergable lo que permite ejecutar una 
nueva serial dc cmcrgcncia automatica. 

Alcanza exigencias angulares, de fotometria y 
colorimetrfa. para las nuevas funciones especiales 
45 imposibles de realizar con los metodos tradicio- 
nales, a iguales costos y espacio. 

La nueva senal de emergencia con destellador 
estroboscopico de LED' azul mas flash para la 
police Mas aerodinamico y con menor peso. 
50 Iguales ventajas sc obticnen para vehiculos es- 

peciales en situation de aviso o de emergencia 
pero amarillo, o rojo para ambulancias o bom- 
beros. (355) Fig 90. 

El novedoso modulo B, o iluminador lateral 
55 con foco desconcentrado de amplio angulo de co- 
bertura, luz de parcking orientable multifocal con 
o sin temporizador, tiene la particularidad de ser 
orientable, rotativa y basculante y para iluminar 
el perimetro lateral especialmente en inaniobras 
go de estacionamiento a baja velocidad en primera o 
marcha atras y ver cualquier obstaculo o realizar 
reparaciones o cualquier otra actividad en la que 
al aproximarsc al vchiculo, la iluminacion lateral 
facilita la tarea como elemento de confort y segu- 
65 ridad, aun con el retrovisor abatido en la position 
parking. Fig. 4, 80 y 84. 

Funciona manualmente, aun en versiones mo- 
torizadas, gira en el piano horizontal y vertical, 
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sus movimientos y posiciones estan sincronizadas 
y funcionan con una memoria que coincide con 
ciertos comandos como la marcha atras y la pri- 
mera velocidad que funciona a baja velocidad, o 
con un comando orientador voluntario ubicado en 
la puerta coincidente con el posicionador del es- 
pcjo. 

El iluminador movil B, permite aprovechar la 
luz complementaria donde haga fait a. Tambien 
presenta una opcion con LFI) laser de orientation 
y serialization, para funciones especiales. 

El foco al trabajar desplazado fuera de la car- 
casa disipa mejor la temperatura. 

Segun la fuente a utilizar puede tener una u 
otras aplicaciones multifoco con LED's de alta lu- 
minosidad lampara halogcna con pantalla rcflcc- 
tiva dicroica, o tubo de neon 

Lleva canal de aire para refrigeration, con 
trampa de agua, que prolonga la vida de la lam- 
para y permite estar encendida mas tiempo sin 
recalentarse. Entrada de aire (265), salida (560) 
Figs 72 a 83. Emplea la masa y cuerpos metalicos 
como radiador (510) y (D) Fig. 81 y (20) Figs. 
76, 77 y 83. 

Los nuevos comandos permiten una con- 
duction mas descansada, segura y simple para 
concentrarse solo en la carretera. Sus nuevas fun- 
ciones son ventajas en si: Figs 89 y 90. 

Se automatizan algunas funciones. 

Luz de carretera (300), o de desaceleracion 

301) , baja intensidad (-1) +. La luz de stop 

302) alta intensidad (4) + intermitente, emer- 
gcncia (304) con tcmporizador cn carretera (305). 

Aviso de apertura de puerta (308), para carga 
y descarga de vehfculos utilitarios ligeros en cui- 
dad. 

Aviso de apertura de puerta, junto con la luz 
de libre taxi, verde y strobo. Para detenerse con 
mas seguridad y facilitar el ascenso o descenso del 
pasajero, junto con la parada del taxfmetro con 
temporizador. (307) 

Tambien llcva cl modulo, un circuito dc pro- 
tection a la sobre carga y un micro circuito 
electronico que permite gobernar y accionar las 
nuevas y distintas funciones, aumentando las apli- 
caciones con movimientos sincronizados y com- 
binados de encendido y apagado de los distintos 
LED's en serie o alternados en colores, position o 
tiempo de encendido y apagado o intensidad lu- 
minosa. Para cmcrgcncias, nicbla, position, alar- 
mas y cierre centralizado. (320). 

La opcion de un segundo circuito emisor (120) 
Fig. 44 permite obtener nuevas senales en forma 
indirccta - rcflcjada, lo que multiplica cl numcro 
de distintas senales desde una sola superficie ex- 
terna (1), y en mismo piano horizontal. 

Ademas el modulo flexible emplea un circuito 
electronico central, que permite aplicar funcio- 
nes no visibles como un diodo sonoro (70), o el 
LED antena sensor de infrarrojos (25), para com- 
plementar la maniobra intermitente en lugares 
proximos a los peatones, para aviso de la mar- 
cha atras y/o para rccibir ordencs del telcmando. 

Un emisor de radio frecuencia para abrir un 
porton, o barrera del parkinkg o permitir el paso 
en la autopista, o un infrarojos, con emisor de 
frecuencia variable ajustable y codificable. 

El modulo se extiende hasta la base soporte de 



fijacion a la puerta y en caso de llevar un meca- 
nismo de rotation el modulo luminoso se completa 
con una parte complementaria en este modulo de 
soporte A 1 o A bis. 
5 Algunas de estas nuevas funciones y senales 

ya se hizo mention en forma conceptual en nues- 
tra ES P. 9601695, pag. 7, parrafo 35 y revindi- 
cation 1, aquf reivindicamos en particular un sen- 
tido nuevo, perfeccionado y con nuevos detalles de 

10 realization. 

Los modulos estructurales (C, D y E), respon- 
den a ventajas en el sistema de montaje, inyeccion 
de piezas, abaratar moldes cambiar de tipo de 
espejo cambiando solo una parte o modulo. El 

15 modulo (C) en sus versiones (C y Cl) pintado y 
tramado pcrsonaliza la cstctica del rctrovisor con 
un cambio facil y rapido. 
Descripcion grafica 

2o Fig. 1 vista anterior y principal. Position de 
los modulos, extension y concepto basico 
de forma y zonas de salida de las distintas 
senales. Se ve la zona interna o initial (000) 
en el modulo (E), la zona externa extrema 

25 (204) y el saliente de protection (0). 

Fig. 2 vista en vehfeulo de los pianos que alcan- 
zan las senales. 

Fig. 3 vista en planta de la proyeccion de la 
ao senales y el campo de vision del conductor 

(202). 

Fig. 4 vista cn dctallc dc la proyeccion dc las 
senales (A, Al y B) que aun con el retrovisor 
35 rebatido mantienen la funcionalidad. 

Fig. 5 separation de modulos intercambiables, 
explosionado y posibilidad de la division de 
un modulo en dos partes (C, Cl). 

40 

Fig. 6 y 7 vista anterior y posterior tipo y cortes 
basicos A A y BB. 

Fig. 8 modulo (A) detalles externos y salidas de 
45 luz (1), (2), (3) y (4). 

Fig. 9 a 13 opcioncs dc composition y discno 
para distintos vehfculos, Figs. 9 camioneta, 
10 autocar-camion, 11, 12 y 13 moto. 

50 Fig. 14 a 19 circuito flexible detalles basicos. 

Fig. 20 esquema basico del circuito flexible, 
componentes (30) y circuito de protection 
(22) y comandos (Cl, C2 y C3). 

55 

Fig. 21 y 22 comparacion de proyeccion de luz 
del LED (111). 

Figs. 23 a 32 detalles basicos del LED, cortes, 
opticas y contacLos, con detalle de luz de 
emergencia a bateria complementaria. 

Fig. 33 a 35 de circuito flexible con detalle 
de UOD's de montaje superficial (Fig. 32), 
emision lateral (30-A) y proyecciones con- 
65 secutivas (111). 

Fig. 36 detalle de LED de doble chip (34), sol- 
daduras (29) y protection (111). 
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Fig. 37 detalle de salida de luz hacia atras (2) 
en modulo (A). 

Fig. 38 corte B-B modulo (A) version 2 partes 

(A) en retrovisor con abatimiento, y con ex- g 
tension al soporte modulo (E) que porta al 
(Al). 

Fig. 39 y 40 corte A-A modulo (A) tipo detalles 
de fijacion reversible (8) y (9), y posiciona- 
mienlo de partes caracterislicas, (1) super- 1° 
ficie iluminaste o tulipa, (12) parabola re- 
flectiva, (13) unidades reflectivas convexas 
de efecto multiplicador de imagen, carcasa 
(10) con bimaterial elastomero (11), posi- 
cionadores (24), prismas (6) y (7), centro 15 
focal (32). 

Fig. 41 corle BB modulo (A), delalle zona re- 
flectiva o grafica (3) y circuito con baten'a 
recargable (72) y LED de emergencia (75). 20 

Fig. 42 corte BB modulo (A) detalle de luz es- 
pecial flash (80) en zona 3. 

Fig. 43 corte BB modulo (A) segundo circuito 

(120) de emision de serial indirecta con 2o 
LED's (130) y orientadores internos (133). 

Fig. 44 corte AA modulo (A) de Fig. 43. detalle 
de doble centro focal (32) directo, (132) in- 
di recto y orientador (134). 30 

Fig. 45 corle BB modulo (A) con serial indirecla 
version neon (140) orientadores internos de 
luz (141) y electronica de encendido (144). 

Fig. 46 corte AA modulo (A) , Fig. 45, detalle de 35 
posicionador del neon, (142) y de la salida 
de luz directa (32) y renejada*(40) y (13B). 

Fig. 47 corte BB modulo (A) con interior reflec- 

tivo (12) con conos (112) como separador 40 
con definition de los focos (32). 

Figs. 48 y 49 corte AA y vista de modulo (A) 
de Kig. 47, detalle de sup. interna (12) 
con conos divisor en focos aislados (112) y 45 
orientadores trasparentes (113). 

Fig. 50 corte BB modulo (A) version multilam- 
para, (95) con centros focales (90), pista de 
contactos (87) portalamparas (93) y concc- 
tor (88). ' 50 

Fig. 51 corte AA de Fig 50 detalle de portalam- 
paras (93) con junta (94). 

Fig. 52 corte BB modulo (A) version una lam- 55 
para. 

Fig. 53 corte BB modulo (A) version LED a 
la minima expresion similar a una lampara. 
Detalle reflection lateral (13) dc LED (03). g0 

Fig. 54 y 55 detalle del circuito flexible en Fig. 
53. 

Fig. 56 detalle frontal de superficie (1) con salida 

de luz indirecta version entretejido de flbra 65 
optica (150) con 2 nuclcos cmisorcs dc luz 
(30) con las zonas concentradoras de fibras 
(7). 



Fig. 57 vista del modulo (A) con detalle en 
transparencia del interior orientador de la 
luz (159), con salidas radiales (150), zona 
de coloration mecanizado (153) y zona de 
salida directa (151). 

Fig. 58 corte BB, de Fig. 57 con detalle de la 
sup. (156) que capta la luz para reorien- 
tarla. 

Fig. 59 corte AA de Fig. 57 con detalle que la 
sup. (l)y(151) son la misma pieza con des- 
moldeo (160), y tiene otros puntos de salida 
de luz indirecta (155) y (158). 

Fig. 60 y 61 cortes AA y BB de Fig. 57 los 
orientadores (150) son paralelos, entonces 
forman otra pieza y el desmoldeo (160) es 
en otro scntido. 

Fig. 61 y 62 corte AA y BB de otra version de 
direccionador, forma parte de la superficie 
1), y corresponde a cada LED un cuerpo 
150). 

Kig. 64 corte BB modulo (A), version luz de do- 
ble intensidad en la zona (3 bis) con led's 
(30) de alta luminosidad y base (20) de cir- 
cuito rnelalica como radiador de calor. 

Fig. 65 vista y detalles cn transparencia del 
modulo (A) por luz indirecta con un orien- 
tador (150) de seccion semi tubular y luz de 
doble recorrido (32 bis) encontrado, detalle 
de los prismas de fondo de reflexion (155). 

Fig. 66 corte BB de Fig. 65 con detalle de re- 
corrido de luz de (T a R) y viceversa, con 
detalles de prismas (155) y (155 bis), conec- 
tores (211) y position de los LED's (30). 

Figs. 67, 68 y 69, corte y opciones de seccion de 
la Fig. 65, con detalles de fijacion (8) y (9). 

I'ig. 70 perspectiva de modulo (B) giratorio y 
detalle de otros modules. 

Fig. 71 corte A A de Fig. 70 con detalle de 
position dc los modulos (A, B, C, y E), y 
del sistema antihurto del modulo (C) (171). 

Fig. 72 vista en transparencia del modulo (B) 
rotativo manual, con detalles de fijacion y 
las piezas (251) fija y (270) movil. 

Fig. 73 corte AA de Fig. 72 con detalle de canal 
de ventilation (266) y (267), y apendice de 
giro (262). 

Fig. 74 corte BB de Fig. 72 de fijacion a carcasa 
(261) y ajuste de parte (270) por medio de 
(250) y (250). 

Fig. 75 Idem Fig. 72 pero motorizada (280) y 
gira sobre corona (272) con tope en (273). 

Fig. 76 Idem Fig. 72 con sistema de desconcen- 
tracion de luz por varios LED's de alta lu- 
minosidad (30), sobre base metalica de cir- 
cuito (20) como radiador dc tcmpcratura y 
canal de ventilation con salida en (560) y 
conector (211) con clips (550) de seguridad. 
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Fig. 77 corte A A de Fig. 76 detalle de inclinacion 
variable de focos (32) y prismas variables 
(263) para repartir y desconcentrar la luz. 

Fig. 78 y 79 Idem Fig. 72 con detalle de 2 moto- 
res y 2 movimientos (240) giro horizontal de 
>180° y (230) vertical de 0° a 90°. La sup. 
iluminaste (291) presenta 2 salidas de luz 
(210) y (220) lateral, con delalles del LED 
Laser (295) de orientacion, y los ejes (215) 
y brazo (290) de desplazamiento vertical. 

Fig. 80 perspectiva de proyeccion sobre lateral 
de un vehi'culo, de luz orientable con centro 
en (210) rotando sobre (240). 

Fig. 81 vista y corte de modulo B version rota- 
tivo con lampara halogena dicroica, (212). 
Detalle de soporte metalico (510) que sujeLa 
al subconjunto lampara (263) y (264) por 
los dientes (8) y el aro (64), se conecta por 
el conector (211) y se fija al chasis (D) por 
la chapa (588) que transmitc cl calor por la 
difusion del metal y por la chimenea (560) 
con entrada en (265) y salida de ventilation 
en (567). 

Fig. 82 corte y transparencia modulo (B) version 
fija en base a luz desconcentrada por lam- 
paras (95) con distintos focos v orientacion 
a multifocos (1 11), (222) y (333) detalles 
de construction similar al modulo (A y B) 
Fig. 50, 51 y 72 pero con la optica (263) de 



prisma combinado. 

Fig. 83 corte y transparencia Idem Fig. 82 pero 
con version LED dc alta luminosidad, dc- 
5 talle de base de metal difusor en circuito 

(20) con cortes (21) para orientar los LED's 
segiin centres locales (111), (222), (333). 

Fig. 84 esquema de proyeccion de la luz para 
un sistcma dc luz desconcentrada multifo- 
10 cal como en las Figs. 76, 77, 82, y 83 que 

permite obtener el area (444) formada por 
los centros (32) y el angulo (B2) y mantiene 
la eficacia luminosa aun con el retrovisor re- 
batido en position de parking. (Fig. 4). 

15 

Fig. 85 y 86 vista y ejemplo de montaje del 
modulo (C) por otro similar personalizado. 

Fig. 87 y 88 corte csqucmatico del modulo (D) 
20 version dos piezas con igual cuerpo de ro- 

tation (16) y parte simetrica (172), (171), 
montada por el perno (173) con base de 
contacto del modulo B version radiador por 
masa (568). 

25 

Fig. 89 esquema de circuito, comandos y funcio- 
nes aplica.ble en detalle al modulo (A) 

Fig. 90 esquema de circuito y comandos aplica- 
30 blc cn detalle a los modulos. (A), con las 

versiones (3 bis y 4); y funciones para vehf- 
culos especiales y el modulo (B). 
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R EIVINDICACIONES 

1. Retrovisor lateral de vision optica directa o 
combinada o por sistemas de prismas, lentes y/o 
camara de video, que se caracteriza por estar 5 
construido e integrado con piezas modulates in- 
tercambiables y componibles con puntos, bordes 
y formas de montaje cointidenles para vehfculos 
de 2, 3, 4 o mas ruedas, emplea modulos estrac- 
turales indistintamente combinados con otros de 10 
funciones particulares, algunos o todos con diseno 
simetrico tal que sea posible usar la misma pieza 
lado izquierdo o derecho. Donde los modulos de 
iluminacion y senal (A y B), cumplen su func.ion 
aim estando el retrovisor plegado en position par- 15 
king y los estructurales (C, D. y E) port an pre- 
ferenteinente a los modulos limcionales, (A y B) 
y/o sus variantes. 

Basicamente lo integran: Figs. 1, 2, 3, 4, 5 y 70. 

20 

Modulo (A) funcional, emisor de senales lumino- 
sas, sonoras y portador de sensores, que 
normalmente producen la salida de serial 
en 3 direcciones delante, costado y detras, 
en base a una fuente de luz multipunto de 25 
LED's (30) (Laight Emiting Diodos) inser- 
tados en un circuito flexible (20) con salida 
de est a luz de forma directa, directa refle- 
jada, y/o indirecta a traves de conductores 
de luz preferentemente Lransparenles e in- 30 
coloros. Figs. 8, 16 y 38. 

Modulo (B) funcional, de iluminador comple- 
mentario multifocal en base a LED's o bom- 
billas con distinta orientation, que cubrc 35 
normalmente el area lateral, con una pla- 
taforma giratoria de 0° a mas de 1 80° Kigs. 
70 a 81 y/o una plataforma fija pero con va- 
rios focos de distinta orientation y combina 
la masa metalica del soporte del circuito de 40 
LED's y un canal de ventilation para enfriar 
el sistema. Figs. 5, 70, 71. 

Modulo (C), cstructural, tapa carcasa dc mon- 

taje rapido y antihurto que personaliza el 45 
aspecto exterior del conjunto, por diseno se 
puede dividir en dos partes (C y CI) y a su 
vez portar alguno de los modulos (A) y/o 
(B). Figs. 5, 71, 85, 86. 

50 

Modulo (D), estructural, carcasa o chasis car- 
casa preferentemente monopieza o en dos 
piczas si llcva sistema dc abatimiento, con 
la parte del eje de dicho sistema estandar 
y simetrica, y la parte soporte central de 55 
los elementos del retrovisor que se intercam- 
bian segiin distintos composicioncs. Es cl 
cuerpo que da rigidez al conjunto, vincula y 
soporta todos los demas modulos estandares 
o particularmente desarrollados para ese re- 60 
trovisor y en algiin caso actiia como difusor 
de temperatura del modulo (B). Figs. 5, 87, 
88. 

Modulo (E), estructural, soporte o brazo so- 65 
portc, cs la parte que fija cl sistema a la car- 
casa, puerta, manubrio y/o carenado; porta 
la base pivot donde rota el sistema en caso 



de tener mecanismo de abatimiento de se- 
guridad, o rotula y porta normalmente una 
parte del modulo de senal (Al). Figs. 1, 4, 
5,6, 7, 8, 10. 

2. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 1, 
que se caracteriza porque el modulo (A), emite y 
recibe senales luminosas y de otro tipo multiples, 
con distinto accionar y distintos colores desde un 
mismo modulo y una misma superficie iluminante 
transparcntc (1) y cubrc en su totalidad o parcial- 
mente, un angulo horizontal iluminado con pre- 
cision de 0° hasta270° (45°+180°+45°) (Figs. 2, 
3, 4 y 13) y vertical minimo de -15° hasta +13°. 
Segiin las senales y funciones predeleruiinadas, 
los angulos se consideran en conjunto coinciden- 
tes sumados y/o unitariamente, tomando como 
eje de referencia el eje de circulation (500); y de 
acuerdo a un critcrio mas amplio que lo cxigido 
en las Reglamentaciones de homologation para los 
pi lotos (,'lase 1 , 2 y 5 Norm as ('EE y sus similares 
SAE y de Japon; para el lado izquierdo y derecho 
y para todo tipo de vehfculos. 

3. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 1 
y 2 que se caracteriza porque los modulos (A), 
y/o (Al) porta junto con alguna de las senales lu- 
minosas y se acciona al unisono una advertencia 
sonora por medio de un zumbador o diodo sonoro 
(70) Fig. 38 y/o similar, para dar otro tipo de ad- 
vertencia a los que no ven directamente la senal 
luminosa en parckings, zonas peatonales, o areas 
velocidad redutida. Porta como receplivo al me- 
nos un sensor de infrarrojos (25) para accionar 
con el mando a distancia (360) Fig. 90, luces de 
emergencia alarma o la luz lateral complementa- 
ria del modulo (B). 

4. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 1, 
que se caracteriza porque en su aspecto exterior 
los modulos (A, Al y B) normalmente no aumen- 
tan el volumen normal del retrovisor y abarca (A 
y/o A+ Al) el perfmetro exlerno del conjunto, 
preferentemente desde (000) en la zona (Al) de 
la base de soporte o m6dulo (E) de fijacion a la 
puerta o cuerpo del vehiculo Figs. 1, 4 y 7 hasta 
cl cxtrcmo lateral cxtcrno (204) donde prcscnta 
el sobre nivel gradual de protection a golpes y 
rayaduras (0). Lo integran una sola pieza si el 
espejo no tiene sistema de abatimiento y 2 pie- 
zas coincidentes y consecutivas si tiene sistema 
de abatimiento (16) de cualquier tipo (desplaza- 
ble o de rotation). En este caso cada parte del 
modulo (A) (Al, 3, 2 y 4) integradas en la su- 
perficie iluminante transparente y monocolor (1) 
pueden desempehar iguales o distintas funciones 
segiin distintas formas y colores de salida de luz. 
Mientras que (B) se encuentra en la parte inferior 
y media, de la tapa (C y/o Cl) o el chasis carcasa 
(D), y permite proyectar una luz cenital al suelo 
y alrededores adelante y atras. Fig. 80. 

5. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque los modulos (A) 
y (Al) emplean unos medios de fijacion reversi- 
bles, es decir que se pueden atornillar o enganchar 
por clips de arriba abajo y de abajo a arriba, tie- 
nen su origen en una carcasa interna (10) que se 
unc a la superficie (1) soldado por ultrasonido o 
adhesivo por el borde (14) Fig. 39 y 40, y con- 
tacta con el modulo (C) por el borde con encaje 
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en desnivel (11) de bimaterial con un elastomero 
como junta de estanqueidad, vibraciones, y evi- 
tar ruidos aerodinamicos: el vinculo de fijacion y 
contacto con los otros modulos son los medios ex- 
ternos que tiene esta carcasa, al menos uno de es- 
tos elementos segun el diseno, las trabas de clips 
y brazos para tornillos (8 y 9) junto con otros 
posicionadores, como el borde perimetral (67) y 
dientes conicos de presion, encajan y sirven para 
h'jar la misma pieza tanto al modulo (C) como al 
modulo (D) chasis carcasa indistintamente, aiin 
para modelos distiutos de retrovisores 

6. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulos (A) y/o 
(Al) y (B), desempenan algunas funciones, con- 
sccucncia dc su accionamicnto dirccto y otras del 
indirecto; combinando, comandos, temporizado- 
res y/o electronicas de encendido y apagado se- 
cuencial, estroboscopico, o testigo de otra action. 
Son las siguientes representadas en las figuras ca- 
racteristicas: 

Serial intermitente de giro, areas (A) y (Al) 
Figs. 1, 3, 7, 12 y 38. 

Senal de stop, area (4). Figs. 1, 3, 6, 7, 8, 13, 
65, y 70. 

Serial de aviso anticipado de apertura de 
puerta, areas (A, y 2), y/o (4) y/o (Al), pre- 
ferentemente de igual color a la serial de esa area 
pero con dislinta frecuencia segiin el secuenciador 
estrobo, (320) Fig. 90 y (308) Fig. 89 o de color 
verde en caso que el vehi'culo sea un taxi. 

Serial de emergencia (304) Fig. 89, areas (A, 
2 y Al) lado izquicrdo y dcrccho cn simultanco. 

Luz de niebla, lluvia y position, areas (3 y 3 
bis) con LI'jD's de alta luminosidad de proyeccion 
directa Figs. 3, 7, 11 y 64. 

Senal de desaceleracion, area (4) fija y/o con 
estrobo, a baja intensidad emplear un menor por- 
centaje de corriente con el atenuador (306) Fig. 
90, 89, 1, 3, 7, 8, 13 y 65. 

Serial flash y estrobo para vehfculos especia- 
lcs policfa, bombcros, ambulancias, safety car, o 
coche de seguridad, area (3) senal (A bis) Fig. 42. 

Segunda senal de distinto color para vehfculos 
especiales por salida indirecta, normalmente azul, 
y/o bianco (policfa y seguridad), rojo (bomberos), 
verde (taxis) Figs. 42 a 46. 

Serial bicolor en base al circuito Fig. 34 con 
LED's alternados pares de un color, e impares de 
otro, y/o cn dos scries consccutivas y/o dos sc- 
ries lineales paralelas de distinto color, y/o com- 
binando la prim era y la segunda senal, desde el 
(00) hasta el (000). Figs. 38 y 47. 

Senal dc por lo mcnos un color cn base a la 
superficie (1) integrada por fibras conduct oras de 
luz, plasficadas y mecanizadas por prismas y/o 
endiduras. Fig. 56. 

Las areas (3) para algunas variantes de- 
sempenan funciones decorativas o reflecLivas Figs. 
1, 7 y 41 ademas de portar los sensores receptores 
de serial (25) y las senales sonoras (70). Figs. 1, 
7 y 38. 

Luz lateral fija dc focos multiples, Figs. 82, 
83 y 84. 

Luz lateral de suelo giratoria de 0° a 180° res- 
pecto al eje de circulation Figs 70 a 81. 

Luz lateral para cambio de ruedas orientable 
adelante-atras. Fig. 80. 



Luz lateral para aparcar con memoria con 
orientation automatica coincidente, marcha atras 
-atras y 1° velocidad-adelante. fig. 80. 

Luz lateral y de busqueda con seiialador Laser 
5 (295) para vehfculos especiales Figs. 70, 78, 79 y 
10. 

7. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) y/o 
(Al) y/o (B), Fig. 4 mantiene su funcionalidad en 

10 posicion parking, para cualquier version de diseho 
y forma, de una pieza, alargada, acortada, redon- 
deada, por encima o debajo del ecuador del re- 
trovisor, o la forma de producir la salida de luz, 
directa o indirecta, difusa (32 bis) Fig. 43 o de- 

15 finida (112), (32) Fig. 47, 49, desde uno o varios 
focos c ilumina dc la misma mancra, respecto a 
la posicion normal de circulacion Sin alterar el 
efect.o de fotometrfa de su proyeccion sobre los 
pianos. Fig. 2, (X=-l), (Z=-l), (X=+l) y las 

2o areas iluminadas (Zl. Z2, Z3) Figs. 2 y 3, en 
las direcciones adelante al costado y detras en si- 
multaneo o no, para las funciones basicas descri- 
tas en la reivindicacion 6. Todo desde una misma 
superficie iluminaste (1) y (200 y 263), coinci- 

25 dente con el reglamento de homologation para la 
categon'a de ese piloto, en angulos. Este principio 
se aplica. igual con algunas variaciones de estilo, 
en el caso de camiones y motos (A) en su parte 
(Al) ocupa los brazos portantes o modulo (E) que 

30 son alargados y se extienden desde la fijacion (60) 
en la puerta, carrocerfa, carenado o manubrio ha- 
cia afuera hasta su extremo lateral mas saliente. 

8. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 1, 
que se caracteriza porque el modulo (A) emite 

35 la senal preferentemente, por medio de una fuente 
luminosa en base a un interior de varios chips 
LED's (30) insertados, al menos en un circuito 
impreso (20), con la pista de insertion del polo 
positivo de cada LED (29) de maj'or area que la 

40 del negativo (28) Fig. 24. y la base es de un 
material flexible, de libra de vidrio, poliester tra- 
tado, metal blando u otros matcrialcs dc simila- 
res caracterfsticas de flexibilidad y que soporta 
la temperatura de soldadura, o cualquier forma 

45 de fijado de componentes, presion de maquinado, 
clipado o Figs. 14 a 20. El circuito optimiza 
el funcionamiento termico, luminoso y duration, 
porque los LED son de emision frontal (30) o la- 
teral (30-1) se insert an en cantidad minima de 2 

50 por scric y cstan concctados al mcnos cn una scric 
y/o varias en paralelo con su correspondiente cir- 
cuito de proteccion a la sobrecarga electrica (22) 
Fig. 20, ubicado en el mismo circuito o en el ca- 
ble dc alimentation (17) normalmente cn base a 

55 resistencias y diodos calculados que equilibran la 
corriente para cada I.KI). 

9. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 8, que se caracteriza porque el modulo (A) 
porta el circuito flexible (20) que presenta cortes 

go calculados (21) Figs. 1, 17, que permiten torsio- 
nes, estiramientos, desniveles, aletas, dobleces, y 
se adapta a formas curvas o planas, o su combi- 
nation al qucdar sujeta cntrc los dicntcs, gui'as y 
posicionadores de su base soporte (24) Figs. 37 

55 y 39, la parabola refiectiva (12) y/o la superficie 
iluminaste (1); dando una serial directa (32), con 
flujo de luz radial homogeneo, concentrado y/o 
desconcentrado segun se necesite. Y presenta una 
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secuencia multiple de focos emisores de luz fron- 
tal y/o lateral posicionados con una inclination 
angular progresiva, exacta y calculada para cada 
punto del modulo, cualquiera sea su forma sis- 
tema de salida de luz y ocupando un mi'nimo es- 
pacio. Figs. 16, 33, 35, 37, 38. y 41. 

10. Rctrovisor lateral segiin la reivindicacion 
1 y 8 que se caracteriza porque el modulo (A), 
para obtener un optimo rendimiento luminoso se 
emplean LED's (30), del tipo de montaje, super- 
ficial (39) Fig. 32, y/o pasantes (29) Fig. 24 o 
clipado (29) Fig. 36; de cualquier longilud de 
onda emitida, potencia, y/o forma respecto a la 
capsula (30) y la optica (36), que producen la sa- 
lida de luz, lateral (30- A), o frontal (30) Figs. 34 
y 35. 

Emplean indistintamente la optica basica (38) 
de proyeccion conica que rodea el chip del LED 
(34), y/o la alternativa combinada con la de 
forma ovoide o sector toroide (36) Figs. 24 a 32 
y/o sector cilmdrico (36) Figs. 26 a 28, y el chip 
(34) Fig. 25 es de forma rectangular y como va- 
riante emplea mas de un chip cuadrado cercano 
uno de otro dentro de una misma capsula (34) 
Fig. 36, adheridos a por lo menos un soporte re- 
flectivo (35) tambien rectangular o eh'ptico, que 
tambien actua como elemento captador y difusor 
de temperatura para sacar el calor de la capsu- 
la, por las patas (39) no importa la polaridad, 
pero preferentemente por el positivo, y produce 
el mismo efecto del chip rectangular con sus res- 
pectivos micro cables de alimentation al catodo 
(42). 

11. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 
1 y 8 que se caracteriza porque el modulo (A) 
emplea una proyeccion de luz para cada LED de 
forma casi rectangular, piramidal Fig. 22 sobre 
un piano perpendicular (111) al centro focal (32) 
cubriendo un angulo eficaz de por lo menos desde 
-15° hasta +15° verticales (45), la forma del lente 
se define porque el lado o diametro horizontal de 
proyeccion (44) cs mayor que cl vertical. Fig. 22 
y 45. y para la serie de varios puntos focales 
la proyeccion general de la sehal es la sumato- 
ria de estas proyecciones individuates piramidales 
pudiendo combinarse alternadamente y segiin las 
funciones de la reivindicacion 6, con LED's de 
proyeccion conica clasica Fig. 21 y 41. 

12. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 
1, que sc caracteriza porque cl modulo (A); pre- 
sents una superficie iluminante (1) de forma stan- 
dard, la cara externa es normalmente lisa; adap- 
table al diseno de distintos retrovisores, coinciden 
sus bordes, pcrfmctros y rebajes (11) con las for- 
mas similares negativas de encaje, las aberturas 
y los elementos de fijacion de las distintas carca- 
sas y/o chasis. Su cara interior se compone nor- 
malmente de una combination de prismas verti- 
cales (7) y /o lentes convergentes (6) o de Fresnell, 
variables en inclinacion y forma para distintas zo- 
nas del modulo, y presenta alternativas de salida 
de luz por medio de canales conductores (150, 153 
y 158) y intcgrados cn la misma picza dc la super- 
ficie (1) o en una segunda pieza (1 bis) paralelao 
perpendicular a la misma, acordes con el angulo 
requerido por la serial para esa zona y el efecto 
que se pretende lograr. Es de material plastico 
preferentemente PMMA, PC o similar, transpa- 



rente, incoloro, o ligeramente tintado. Figs. 8, 
11, 37 y 57 a 69. 

13. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque en el modulo (A) la 

5 superficie iluminante (1) puede emitir luz de uno 
o mas colores desde una sola superficie transpa- 
rent monocolor y adquicrc cstos colores al emitir 
la luz los distintos tipos de LED's, (que tambien 
son de aspecto transparentes e incoloros al estar 

10 apagados), insertados en los circuitos interiores 
y de acuerdo a su combinacion intercalada pa- 
res o impares desde (00) hasta (000) Fig. 38 
o segiin la ubicacion por series, con las longitu- 
des de onda determinada segiin la reglamentacion 

15 para las senales correspondientes de ser mas de 
una combinada o una sola monocolor. Para otras 
variantes adquiere la coloration al usar mini lam- 
paras o tubos tintados y/o; luz filtrada por una 
superficie iluminante de por lo menos un color 

20 reglamentario, preferentemente rojo para el stop, 
y naranja para el indicador de direction, y mas 
de un color sectorizado en la misma superficie si 
ademas presentan funciones especiales de estrobo 

0 flash como; azul y/o incoloro para poliria, verde 
25 para taxi libre, rojo bomberos, amarillo vehiculos 

especiales. Figs. 38 y 42. 

14. ltetrovisor lateral segiin la reivindicacion 

1 y 8, que se caracteriza porque en el modulo 
(A) la superficie iluminaste (1), presenta una so- 

30 lucion en la zona crftica de salida de serial hacia 
atras (2) y (66) Figs 37, a 66, sin aumentar el vo- 
lumen, ni disenar escalones, ni salientes; consiste 
cn la combinacion pcrfcccionada dc 3 clcmcntos 
opticos para producir una salida de luz directa, 

35 sin coloration ni reflejos desde el LEI) (30) o (00) 
mas proximo; y aplica un diseno entre carcasa y 
superficie iluminante a nivel que no ofrece turbu- 
lencias, ni ruido aerodinamico. 
Consiste en: Fig. 37, 38 y 41. 

40 La zona (66) de salida de luz con ausencia de 

prismas, lentes y coloration en su cara externa e 
interna. 

La zona (7) de orientation y rectification de la 
luz emitida, es una superficie anticipada al LED 

15 (30) ubicado en la position (00) que es el primero 
en emitir en forma directa hacia atras con meca- 
nizado y prismas calculados. 

La zona (51) de desvfo hacia la zona (100) de 
luz remanente y reflejada, es una superficie late- 

50 ral normalmente dc color negro mate, que actiia 
como un tabique divisor interno, puede tener un 
orificio o mini LED (30) que produce una salida 
de luz como testigo de funcionamiento (51). 

Sc caracteriza por scr una salida dc luz rcc- 

55 tificada (101) orientada al angulo de la senal pre- 
determinada, en forma estricta y con precision. 
Los ojos del conductor (202) Fig. 3, al estar en el 
area (200) fuera del angulo de senal (100), estos 
no perciben destellos, ni coloration, ni desviacion 

go de luz remanente en esa zona, pueden ver direc- 
tamente mas del 10% de la senal emitida en esa 
zona (66) porque la trayectoria de la luz va de 
(00) a (66) pasando por (7) dondc sc rcctifica, sin 
molestias. 

65 15. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 

1, que se caracteriza porque el modulo (A) Figs. 
37 a 40 presenta para mejorar la salida de luz unos 
medios internos reflectantes normalmente con tra- 
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tamiento metalizado de superficie, o pintados, so- 
bre una forma general parabolica (12), pero de su- 
perficie no lisa, sino de multiples sectores esfericos 
convexos consecutivos (13), divididos por un cua- 
driculado de li'neas a modo de paralelos y meri- 
dianos de alineacion vertical u oblicua, de forma 
prcfcrcntcmcntc similar a cscamas o mcdias pcr- 
las en relieve de bajo espesor Fig. 38, 39 y versio- 
nes tambien son validas otras formas dentro del 
mismo principio, ejemplo con hordes pentagona- 
les o hexagonales. 

Los mini espejos esfericos produceii un efecto 
multiplicador directo de los focos de luz, bom- 
billas, tubos, neon o LED's; y de la luz rema- 
nente que rebota en el interior de la superficie 
(1), potcnciando y hacicndo una salida dc luz ho- 
mogenea. Producto de muchos micro focos vir- 
tuales, reflejados y optimizados por la inclinacion 
estudiada de cada escama en relacion a su foco 
real. En combination la superficie iluminante (1) 
es mayormente lisa sin prismas, como resultado 
final, la senal cumple en su proyeccion con las 
exigencias de fotometria reglamentarias. 

16. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
f y 15, que se caracteriza porque el modulo (A) 
emplea medios internos para optimizar la salida 
de luz y producir un efecto similar de multifocos 
virtuales y una luz uniforme en toda la salida ( 1 ) , 
emplea una combinacion entre: Figs. 02, 03. 

Una parabola reflectiva metalizada (12) que 
normalmente emplea sectores cilmdricos conve- 
xos, paralelos y horizontales (13) en parte o to- 
talmcntc sobrc una superficie parabolica lisa. 

Y una superficie iluminante, con prismas ver- 
ticals variables en angulo y orientacion, (7) Fig. 
37 que producen el efecto de luiea de luz; y/o 
combinando con lentes convergenles circulares o 
de Fresnell (6), respecto al centro de cada foco a 
lo largo del modulo y para oriental' la luz de la 
forma conveniente segun la direction requerida. 
Figs. 8, 37, 02 y 03. 

17. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 
1 y 15, que se caracteriza porque el modulo (A) 
presenta debajo de la misma superficie (1) la su- 
perficie refiectante formada totalmente Fig. 47 
o en forma mixta sectorizada y combinada Figs. 
4f y 64 con la superficie (f2) y los conos inter- 
nos, cilindroides o canones (112) preferentemente 
cromados alrededor de cada LED (30), con su eje 
gcomctrico coincidcntc con cl eje del foco cmi- 
sor (32) orientados en forma radial e intercepta- 
dos, separados y/o truncados por una superficie 
plana o convexa (12), y/o aproximadamente per- 
pendicular a la tangente dc la curva del modulo 
para cada zona de emision en la superficie (1); 
con igual tratamiento de superficie para optimi- 
zar la salida de luz. Completan el sistema, la 
superficie iluminante con los lentes, prismas (6) y 
(7) segiin las reivindicaciones 15 y/o f6 que para 
cada foco y zona producen la opcion inversa a la 
luz homogenea en la superficie (1) Figs. 47, 48, 49 
y 64 donde, los medios internos hacen un efecto 
dc scctorizacion (pcqucnos puntos dc luz), para 
cada foco emisor, logrando un mismo efecto fo- 
tometrioo a la distancia para la homologation de 
la senal correspondiente, este efecto es inverso a 
la salida de luz homogenea. Fig. 38 y 41. 

18. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 



1, que se caracteriza porque los modulos (A) 
y (B) como variante de focos emisores de luz, 
presenta un interior multifocal de micro-lampa- 
ras incandescentes Figs. 50, 51, preferentemente 
5 del tipo sin casquillo de W2W o mas, tintadas 
con el color reglamentario y emplea por lo menos 
una lampara (95) o mas inscrtadas cn paralclo 
sobre dos guias metalicas (91), (92) con sus co- 
rrespondientes pliegues (98), (91) para Ajar las 

10 lamparas o portalamparas (93). Fara optimizar 
la salida de serial emplea los medios opticos com- 
binados entre la parabola reflectiva y la superfi- 
cie iluminante segun las reivindicaciones 8 hasta 
12 inclusive, pero por ser la emision de luz ra- 

15 dial en cada foco, la superficie refiectante interna 
describe una curva parabolica (12), calculada al- 
rededor de cada foco (90). 

19. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) Figs. 

2o 52 a 55 presenta la opcion minimizada de un solo 
foco por lo que emplea una bombilla normalmente 
del tipo W5W trasparente o tintada (95) y su co- 
rrespondiente portalamparas (93) y/o LED's en 
un circuito flexible o rfgido reducido al menos a 2 

25 LED (30) o de salida lateral (30- A) produciendo 
una salida de luz radial para los dos casos de mas 
de 180°, los medios reflectivos, opticos. conexio- 
nes, cables y de fijacion son similares a las otras 
versiones de (A). 

30 20. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 

1, que se caracteriza porque el modulo (A) con 
un mismo exterior (1) y una distinta construction 
dc su carcasa interior (10) emplea un circuito fle- 
xible interior alternativo con otras series, y/o se- 

35 ries intercaladas de LED's de otra longitud de 
onda e intensidad. y/o micro lamparas, para obte- 
uer desde la misma superficie iluminante, mas de 
una senal, con distinto color, comando, funcion 
y secuencia de encendido y apagado y/o efecto 

40 estrobo de un grupo de esos LED's. Figs. 41, 
42, 64. La salida de luz es directa y/o indirecta 
rcflcjada. 

Estos LED's est an ubicados en una zona del 
modulo acorde con lo requerido por la serial que 
45 desempeiian (Al), (A bis), (3 bis), (1), (4) y/o 
complementan, preferentemente frontal y lateral 
para funciones especiales, azul para policia (3 bis) 

0 (A bis), verde para taxi, rojo para stop en la 
parte trasera (4), amarillo frontal como luz de 

50 nicbla (3 bis) Fig. 64, naranja, cmcrgcncia cn 
todas las direcciones de (A). 

21. Retrovisor lateral segiin la reivindicacion 

1 y 15 que se caracteriza porque el modulo (A) 
ticne una scric dc al menos un LED altcrnativa sc 

55 situa preferentemente en el extremo saliente como 
luz complementaria de testigo de funcion ami en to 
del intermitente (51) Fig. 37, y otro LED (00) 
Fig. 37, 38, 90 funciona en forma intermitente 
tambien como testigo intermitente de collection 

go de alarma y pre-advertencia de alarma, con el co- 
che aparcado y el motor apagado. 

Al mismo tiempo sirve de serial de seguridad 
Fig. 41 y 90 que advicrtc los cxtrcmos del ancho 
del vehicuto; y para garantizar su funcionamiento 

65 tiene un sistema de alimentation alternativo inde- 
pendiente (74) por medio de la bateria recargable 
(72), sujeto por los clips (73) que recibe y entrega 
energfa del circuito general esta accionado por la 
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Have inversora (78) y la coneccion de la alarma 
por el mando a distancia (360). 

22. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) pre- 
senta la variante para algunos vehfculos especia- 
les, de reproducir en una misma superficie ilumi- 
nantc (1) mas dc una scnal especial cmplcando 
luz indirecta reflejada. (132) Fig. 43, 44, 45, 46. 

Presenta preferentemente en la zona frontal - 
lateral, una serie alternativa de LED's, (130), del 
color de la serial requerida, ubicados en el circuito 
(120) en el canal inferior, orientados en forma que 
la salida de luz se produce por reflejo en la super- 
ficie de reflexion interna, metalizada (12) y esca- 
lonada con inclination calculada (f3). Fig. 44, 
combinando con la superficie iluminantc (i) con 
los mismos prismas de la serial de luz directa, el 
elemento emisor de la luz no se ve en forma di- 
recta por lo que la serial saliente es mas difusa y 
homogenea. Emplea una combination de prismas 
segun la rei vindication 8 y 9. Y para la secuencia 
de encendido presenta segun la funcion un cir- 
cuito de efecto estroboscopico (320) Fig. 90 de 
intermitencia rapida. 

23. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 22 que se caracteriza porque en el modulo 
(A) la salida de luz de forma indirecta se produce 
por medio de unos cuerpos solidos conductores de 
luz (150) Fig. 44, 46. que producen la salida de 
luz (32 bis) al chocar esta con superficies con un 
angulo de incidencia alto (155), preferentemente 
prismas a 45° respecto a la direction de trans- 
mision dc la luz. Para la Fig. 46 cl mismo cfecto 
lo produce la luz dentro de la superficie externa 
(1) en la zona de los prismas (155). 

24. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 22 que se caracteriza porque en el modulo 
(A) la fuente emisora de luz presenta las alterna- 
tivas combinada de LED's-l- neon, aplicables a ve- 
hfculos especiales. Fig. 45 y 46, que consisten en 
emplear en lugar del circuito (120) un tubo de gas 
neon, o argon, (140) rctcnido por los posicionado- 
res (142) con su correspondiente electronica ele- 
vadora de tension (144) para su funcionamienfo 
que emite la luz indirecta reflejada del color re- 
querido para la senal predeterminada a traves de 
los puntos de reflexion (13) o los conductores de 
luz (150) y los prismas (155) produciendo la sa- 
lida de luz (32 bis) desde los conductores internos 

0 desde la superficie iluminantc (i). 

25. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 

1 y 22 que se caracteriza porque el modulo (A), 
en la zona (3) emplea como variante senales espe- 
ciales complcmcntarias cn base a un tubo dc des- 
tello por descarga del tipo flash (80) Fig. 42 con 
su correspondiente circuito en base a tiri stores y 
capacitores (81) para facilitar su funcionamiento, 
que consiste en emitir luz blanca en aplicaciones 
preferenteuiente de interinitencia lenla o rapida 
del tipo estroboscopico. 

26. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) 
presenta normalmcntc, cn la zona frontal mas 
proxima a la carroceria una zona consecutiva y 
parte de la superficie iluminante no destinada a la 
salida de luz, que presenta un mecanizado interior 
de prismas que producen un efecto catadrioptico 
(ojo de gato) de reflexion de la luz recibida direc- 



tamente externa, del color reglamentario segun al 
piano que se oriente. 

27. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 que se caracteriza porque como alternativa el 

5 modulo (A) tiene la zona (3) de no emision de 
luz, incorpora un mecanizado catadrioptico y/o 
un distintivo o logo cn rcprografia del tipo gra- 
bado interno en bajo relieve preferentemente con 
fondo contrastado, y letras o diseho cromados, 

10 integrado a nivel y en la misma superficie ilumi- 
naste, y/o un mecanizado de bajo relieve en la 
cara interna de la superficie Uanspareiite (1) que 
deja ver el diseho grafico al chocar la luz tangen- 
cialmente en ese desnivel, y/o en la superficie (12) 

15 en bajo relieve separada de la superficie (i) que 
actiia dc cubicrta dc protection transparcntc. 

28. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 que se caracteriza porque el modulo (A) Kig. 
64 es un modulo mixto, de composition combi- 

2o nado, emplea preferentemente una parte del cir- 
cuito del tipo rigido traditional y la otra es fle- 
xible. La superficie interna (12) y el mecanizado 
de la (1) tambien son variables y combinados. En 
la zona (3) presenta la zona (3 bis) con LED's 

25 de alta luminosidad dentro de conos o canones, 
(112) (112) insertados sobre un circuito adherido 
a una placa metalica (20) para disipar la tempe- 
ratura y concentra la luz a traves de los lentes (6) 
como luz de advertencia o position y el resto del 

30 modulo (A) emplea un circuito de base flexible. 

29. lietrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) emite 
luz cn uno o mas colorcs cn base a tener la superfi- 
cie (1) formada por un tramado de fibras conduc- 

35 toras de luz (1 50) sobre inyectadas en metacrilato 
(PMMA) o material similar, las fibras se interca- 
lan y tienen un mecanizado (155) en la superficie 
interna de (1) donde la luz cambia de direction 
al refiejarse en las ranuras prismaticas mecaniza- 

40 das o pequenas superficies a 45°, estas producen 
la salida de luz en forma perpendicular (32 bis) a 
la direction dc circulation dc la luz, que continua 
hasta su salida hacia atras (2) en el final de la 
libra optica. Kn el initio capta la luz de al menos 

45 un grupo de LED's (30) insertados en el circuito 
(20) desde la zona concent radora de fibras, (7), 
cada grupo de LED's es de distinto color de luz 
por lo que emite dos senales distintas desde una 
misma superficie (1). Los medios de fijacion (8 y 

50 9) y dc concxion son coincidcntcs con los demas 
modulos (A) 

30. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A). Figs. 
57 a 69; emplea medios internos transparcntcs 

55 conductores de luz (150) dispuestos en forma ra- 
dial respecto al punto emisor de luz Figs. 57 y 58, 
y/o paralelos. Fig. 60, y de acuerdo con esta dis- 
position es La direction de desmoldeo de la pieza 
(160), lo que permite que estos medios iiilernos 

eo esten integrados en una sola pieza con la superfi- 
cie (1) Figs. 59 y 63, o no segun el diseho, ejemplo 
Fig. 61. 

31. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 30, que se caracteriza porque en el modulo 

65 (A) los medios internos conductores de luz trans- 
parentes captan la luz en la superficie (156) 
proxima al LED (30) y se transmite dentro del 
cuerpo central (159) con angulos de incidencia ba- 
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jos menores de 45 J . hasta las zonas de salida de 
luz directas, (151) como caiiones de luz coinci- 
dentes con los centres focales (32), y/o indirectas 
como las zonas de mecanizado (153) o prismas 
(155 y 158) donde la salida de luz (32 bis) se pro- 5 
duce por reflexion interna. Figs. 57 a 62. 

32. Rctrovisor lateral scgun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) Figs. 
65 a 69, present a cuerpos solidos transparentes 
conductores de luz (150) paralelos a la superficie jq 

(1) y/o paralelos e integrados en la superficie (1) 
con doble recorrido de la luz de los LED's (30) de 
un extremo al otro y viceversa desde (T) a (R), 
produciendo la salida de luz por reflexion en las 
superficies internas (155), prismadas a 45 c de la 15 
superficie fondo dc reflexion (12) prcfcrcntcmcntc 
metalizada; con la entrada de luz en la superficie 
(156) donde captan los fotones proxima al LKI), 
zona superpuesta al extremo de reflexion interna 
(155 bis), todos estos prismas producen la salida 20 
de luz indirecta homogenea (32 bis) y (32) y a 

lo largo de la superficie (1) para cualquier tipo 
de section del canal conductor, tubulares o semi 
tubulares Figs. 67, 68 y 69. La salida de luz en 
esta version del modulo (A) hacia atras en la zona 05 

(2) es directa segun podemos ver los LED's (30) 
orientados hacia la zona (100) por medio de los 
prismas (7) como todos los modulos (A) al igual 
que el sistema de conexion, cableado, y fijaciou. 

33. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 30 
1 a 32 que se caracteriza porque los modulos 
funcionales (A, y Al) y sus versiones (2, 3, 4) 
cmplca sistcmas dc scnalcs cn base a circuito fle- 
xible de LED's multifocal y diversas soluciones 

de salida de luz el mismo principio es aplicable a 35 
la construction otras senates y pilotos delanteros 
y/o traseros y/o luces inleriores complenieiilarias, 
y/o luces exteriores complementarias o dentro de 
alerones y espoilers de reducido tamano. 

34. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 40 
1, que se caracteriza porque el modulo (B) es 

un iluminador oricntablc y multifocal del corrc- 
dor lateral del vehiculo que cubre desde un punto 
cenital coincidente con la base media del retrovi- 
sor hasta el suelo, un area lateral de mas de 180°, 45 
con una fuente de mas de un punto emisor de luz 
de distinta orientacion alineados como minimo de 
3 focos Fig. 80, para un modulo fijo o desde un 
punto emisor de orientacion variable por rotation 
manual y/ o a motor del conjunto sobrc por lo mc- 50 
nos un eje con movimiento de 0° a mas de 180° en 
el sentido horizontal, y/o por la combination de 
los 2 sistemas; rotacion del conjunto + una fuente 
dc luz multifocal con focos dc distinta orientacion, 
y/o el sistema multifocal para un modulo fijo. Y 55 
siempre cubre al menos un area iluminada, desde 
el punto cenital hacia delante o atras del lateral, 
aun estando el retrovisor plegado en position par- 
king para todas sus versiones. Figs. 2, 4, y 80 

35. Retrovisor lateral segun la reivindicacion go 
1 y 34, que se caracteriza porque el modulo (B) 
cumple las siguientes funciones en torno a ilumi- 

nar el lateral del vehiculo, cn distintas situacioncs, 
entre otras: 



65 



A- Accionado por telcmando y se apaga au- 
tomaticamente con un temporizador antes 
de subir al coche. 



B- Como testigo de coneccion de cierre centra- 
lizado y/o de la alarma. 

C- Oricntado manualmcntc para tarcas rapidas 
sobre el lateral, normalmente, cambiar un 
neumatico, acomodar una carga. 

D- Acompana, en su version motor con memo- 
ria algunas maniobras de aparcado a baja 
vclocidad como marcha atras y primcra ilu- 
minando el lateral atras y adelante segun la 
marcha. 

E- Iluminar el entorno en funciones para vehi- 
culos especiales, vigilancia gruas. 

F- Biisqueda y senalador con un as de luz con- 
centrado + un senalador LaserLED, para 
vehiculos especiales, orientado a voluntad 
por los mandos, (351 y 352) Fig. 90 igua- 
les que los del movimiento de luna y encen- 
diendo alternativamente simultaneo o com- 
binado una u otra luz. 

36. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (B) es 
movil y rotativo respecto a por lo menos un 
eje. y despla.za.ble fuera de la carcasa del retro- 
visor, de Humiliation lateral complementaria, in- 
tegrado por 3 partes de movimiento relalivo unas 
de otras para versiones moviles, accionado prefe- 
rentemente, segun version, en forma manual y/o 
por motor Figs. 70 a 81. 

Igualmcntc para todas las versiones motoriza- 
das, tambien se acciona manualmente por (262). 
Lo integran: 

1- Parte foco iluminador. (270) (263), (212) 
(30), (21) y (10). 

2- Anillo de movimiento rotativo en piano nor- 
malmente horizontal. (254, 251, 252) v clips 
(214 y 261). 

3- Anillo de retention (260), posicionador 
(214), (253) y fijacion del sistema a la car- 
casa. (250), (253) y (261). 

37. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 34, que se caracteriza porque el modulo (B), 
Figs. 70, 71 y 79 su foco iluminador es rotativo 
en el piano horizontal <180 c y en el piano vertical 
un eje de inclination vertical lo vincula al modulo 
por los brazos en angulo (290), orientable en este 
sentido de 0° a 90° y ralentiza su movimiento 
freno de posiciones intermedias (281), y comple- 
tan el conjunto la lampara (212), portalamparas 
(211), contactos 3 y los medios opticos superficie 
iluminante (291) con salida de luz frontal (210) 
y lateral (220) y la parabola reflectiva (264) con 
microesferas convergentes de reflexion (265) Idem 
modulo (A). 

38. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 34, que se caracteriza porque el modulo (B). 
La superficie iluminante es de material transpa- 
rente (291) normalmente de PC y/o PMMA con 
doble salida de luz en angulo, donde para opti- 
mizar la salida dc luz sc combinan los medios in- 
ternos reflectivos de la carcasa (265) normalmente 
de ABS+PC segun las reivindicaciones 15 y 16 de 
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escamas metalizadas con orientacion calculada, 
en consecuencia normalmente la cara (200) es sin 
mecanizado pero de forma lenticular liso y la cara 
(201) con prismas paralelos de inclination varia- 
ble donde una cara es de forma de lente conver- 
gente y producen las salidas de luz (210 y 220). 

39. Rctrovisor lateral scgun la rcivindicacion 
1 y 34, que se caracteriza porque el modulo (B), 
Fig. 83, 84, 2 y 4 no tiene rotation y presenta 
un sistema multifocal de por lo menos 2 foeos de 
LED's (30) que le permite iluminar al menos 2 de 
las areas Fig. 2 (Zl, Z2 y Z3) aiin estando el re- 
trovisor plegado en position parking (fig. 4). que 
utilizan la placa metalica orientados en forma de- 
sigual Fig. 84, segun la flecha (32), cubriendo los 
campos iluminados (Iff, 222, y 333) inscrtados 
en forma superficial (29) al circuito (20) que a su 
vez esta adherido a una placa metalica formando 
una sola unidad para disipar la temperatura, que 
sale del recinto por el canal de aire con entrada en 
(265) y salida en (560) la placa metalica esta po- 
sicionada por los dientes plasticos (24) , el sistema 
recibe corriente por el conector (21 1) sujeto por 
los clips (550), la base metalica tiene sus doble- 
ces facilitados por los cortes (21), igual principio 
que el circuito flexible de la reivindicacion 8 y 9. 
Todo el sistema tiene un sistema de fijado similar 
al modulo (A) por los elementos (8) y (9). 

40. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, 34 y 39, que se caracteriza porque el modulo 
(B), Fig 82, emplea un sistema multilamparas del 
tipo W5W o mayor potencia, intercambiables, si- 
milar a la Figs. 50 y 51 rcivindicacion 19, dondc 
las lamparas (95) estan orientadas en forma desi- 
gual sobre portalamparas (93) que reciben la co- 
rriente de las pista externas (87) y tiene un sis- 
tema de lijation. ventilation y alimentation ca- 
racteristico e igual al modulo (B) Fig. 83 y todos 
los modulos (A). 

41. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, 34 y 39, que se caracteriza porque el modulo 
(B), cs rotativo multilcd Fig. 76 y 77, y ticnc cl 
circuito de LED's (20) montado por los remaches 
plasticos (24) a la carcasa circular (10), rotativa 
respecto a la pieza (252) que a su vez vincula el 
sistema a la carcasa del retrovisor por los hordes 
(260 y 253). La rotation (240) de >180°, se ac- 
ciona manualmente por el apendice (262) y traba 
su position por los dientes flexibles (214) en los 
dcsnivclcs (56). El principio dc orientation varia- 
ble multifocal, el uso de la masa metalica adhe- 
rido al circuito de insercion del LED para disipar 
la temperatura (20), el canal de ventilation con 
trampa dc agua y entrada cn (266), (265) y sa- 
lida en (560) con efecto chimenea, los prismas en 
la superficie transparent^ combinados segun cada 
LED. (263), da por result ado la orientacion focal 
multiple (32) el sistema de contactos y alimen- 
tation (211, 39, 550 y 17), son caracteristicos y 
comunes para todos los modulos (A y B) que por- 
ten una u otra funcion de iluminacion o serial. 

42. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 34, que sc caracteriza porque cl modulo (B), 
emplea una lampara incandescente intercambia- 
ble por portalamparas (212), preferentemente del 
tipo bulbo sin casquillo, de base de 9 mm de an- 
cho, de entre 10 y 15 Watios, o su equivalente del 
tipo tubo, halogena dicroica, conjunto de LED's 



de alta luminosidad o de gas neon, xenon. Para 
aplicaciones especiales se complement a de un la- 
ser LED (295) que funciona como indicador de 
orientacion, independientemente de la parte de 
5 iluminacion. 

43. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 34, que sc caracteriza porque cl modulo (B) 
presenta un canal de ventilation por convection 
de aire que circula desde las entradas (266) Fig. 

10 77 y 81 en el nivel inferior con trampa hidraulica 
o (265) directa, hasta la salida (560) de aire ca- 
liente de menor densidad, por diferencia de al- 
tura cualquiera sea la position de funcionamiento 
como particularidad, estas entradas y salidas pre- 

15 sentan una trampa hidraulica para evitar la en- 
trada dc liquidos, agua por lavado a presion y/o 
polvo. Pudiendo usarse otro tipo de trampa o 
membrana alternativa. 

44. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
20 1 y 34 que se caracteriza porque el modulo (B) 

presenta la parte (252) que es un anillo de movi- 
miento relativo entre foco y carcasa, normalmente 
de ABS o PC, y/o plastico similar, permite la ro- 
tation de 0° a mas de 190° en el piano horizontal, 

25 (180° +5° +5°) respecto al eje de conduction del 
vehiculo, para la version motorizada es portante 
de uno o dos motores (280) Figs. 75, 78 y 79 con 
sus sistemas reductores (282), de cualquier tipo, 
y de el embrague y/o friction que permiten re- 

30 situar manualmente por el apendice (262) el foco 
iluminador a cualquier position. Se ajusta por las 
tuercas y tornillos (258) que permiten una presion 
y sin vibracioncs, justa cn cl bordc (254). 

45. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
35 1 y 34, que se caracteriza porque el modulo, (H) 

presenta. un motor (280) Fig. 75, fijo en el anillo 
de movimieuto rotativo (252), con la caja reduc- 
tora (275); con embrague de friction, que actua 
sobre la corona (272) hasta el tope (273), para 

40 realizar el movimiento rotativo en el piano hori- 
zontal, el conjunto luminoso emplea un foco Fig. 
75 y/o multifocos con LED's Fig. 76, indistinta- 
mente ya que el anillo de vinculacion a la carcasa 
(252) se compone de dos semicfrculos y es coin- 

45 cidente en su borde de encaje (254) Fig. 73 y 
74, para todos los conjuntos, presenta un perfil 
conico y regula su presion hasta obtener un gap 

0 sin vibraciones por los tornillos y tuerca (258), 
fijandose a la carcasa por el clip (261). 

50 46. Rctrovisor lateral scgun la rcivindicacion 

1 y 34, que se caracteriza porque el modulo (B) 
presenta una version con 2 motores Fig. 78 y 79 
cada uno con su respectiva caja reductora de cual- 
quier sistema, planctario, pihon - corona, y/o sin 

55 fin - corona, y sus respectivos sistemas de friction. 
Kealiza el movimiento vertical a traves de la cre- 
mallera (281) en la parte del foco iluminador, im- 
pulsado por el motor (280), y a traves del eje (215) 
vinculado por los brazos en angulo (290) que des- 

e,o plazan la superficie iluminante al exterior de la 
carcasa a la altura necesaria. Simultaneamente 
el motor vinculado a la carcasa del retrovisor por 
cl anillo (252) acciona la crcmallcra semi circular 
(272), impulsa el movimiento (240) semi circu- 

g5 lar alrededor del eje ortogonal respecto del piano 
horizontal de la carcasa hasta la position necesa- 
ria. Emplea cualquier sistema focal, multiple de 
LED's, de un solo foco y/o de un foco mas un 
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LED Laser (295) de orientation para vehfculos 
especiales. 

47. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y 34, que se caracteriza porque el modulo 
(B) Fig. 81 es rotativo y emplea una lampara 
halogena (212) incluida en la capsula (10) con 
los mcdios rcflcctivos (290), opticos (263) contac- 
tos (211) y conectores (39) retenidos por los clips 
(550) similares a los modulos (A y B). Para di- 
sipar la temperatura emplea la rxansmision y el 
contacto de masas metalicas por lo que el modulo 
(B) esta sujeto y en conlaclo por la superficie 
(568) y la chapa (588); al modulo (D) o chasis, 
el subconjunto lampara sellado e integrado por la 
capsula (10) y la optica esta sujeto por unos gajos 
mctalicos (510) que tcrminan en los dicntcs (264) 
y a su vez retenidos por el aro de presion (64). Los 
gajos terminan en la chimenea (560) con salida de 
aire en (567) y entrada en (265) estableciendo un 
canal de circulation de aire de abajo arriba por 
diferencia de temperatura ya que (B) no esta en 
contacto con la carcasa. El modulo se rota ma- 
nualmente por el apendice (262). 

48. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1 y, que se caracteriza porque el modulo C es 
una tapa de montaje rapido intercambiable, en 
la direction (555) Fig. 85, 86 y se tija por los 
clips antihurto (170) Fig. 71. (C) tiene diver- 
sos Lralainientos de superficie, pintado, decorado 
y/o tramado adherido y barnizado con distintos 
disenos graficos y/o distintos disenos de superfi- 
cie en bajo relieve El modulo (C) segun el diseno 
del retrovisor puede dividirsc en dos partes (C) y 
(CI) Fig. 4, que a su vez pueden ser portantes de 
otros modulos como (A y 1 5). Para componer el es- 
pejo se emplean los conjuntos (C+A), (C+A+B), 
(Cl+B) y (Cl+A+B). 

49. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (D), se 
compone de dos partes una estandar y simetrica 
(16) por donde pasa el cable (17) de los modulos 
funcionalcs y cs cl eje dc rotation cn cl abati- 
miento y otra la (171 y 172) componible armada 
por el remache (173) con la cavidad (568) de 
contacto de la chimenea del modulo (B). Segun 
diseno el modulo (D) es el cuerpo que vincula a 
los otros modulos del retrovisor y a veces esta in- 
tegrado en la carcasa. 

50. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque cl cablcado dc ali- 
mentation (17) para todos los modulos funciona- 
les (A) y (B) pasan por el interior (60) del cuerpo 

0 eje (16) para cualquier version de vehfeuio siem- 
prc que tcnga sistcma dc abatimicnto por ro- 
tation. 

51. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 

1 y 34, que se caracteriza porque el modulo 
(B) present a para realizar sus movimientos de ro- 
tation un sistema de comandos y alimentation Lri- 
polar para los dos motores (280) con un comando 
inversor (351) y una Have derivadora (352), que 
es el mismo que normalmente se encuentra en el 
interior dc la pucrta para oricntar la luna (55) 
y mover los motores correspondientes. Los moto- 
res que mueven (B) tambien pueden se relacionan 
con el circuito de radiofrecuencia que recibe orde- 
nes del telemando (360) en la version pulsador es 
(361) de 4 posiciones tipo joystick y por medio de 



los sensores infrarrojos receptores (25) y al menos 
2 LED's infrarrojos emisores (362) Fig 90. Estos 
comandos son independientes de los de encendido 
y apagado con temporizador que regularizan el 
5 accionar del iluminador. 

52. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que sc caracteriza porque cl accionar dc los 
modulos funcionales (A y B) y las particularida- 
des de las distintas areas de los mismos (Al, 2, 3, 

10 3 bis, 4, B) motorizado giratorio y li motorizado 
giratorio y desplazable + laser (295) , esta regula- 
rizado por los comandado generales para las fun- 
ciones coincidentes con otras senales del vehi'culo, 
intermitente, stop y luces de emergencia y/o como 

15 caracterfstica agrega nuevos mandos que transfor- 
man cn nucvas senales los modulos mencionados. 

53. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) ha- 
bilita la funcion aviso anticipado de apertura de 

20 puerta por medio de la serial de intermitencia en 
tres direcciones para el color normal de luz de 
giro, o verde en la version de senal de doble co- 
lor para una misma superficie (1) intercala un 
circuito (300) Fig. 89 y 90, que produce ma- 

25 y° r cantidad de cielos por minuto con efecto del 
tipo, efecto estroboscopico; y es accionado por 
un comando pulsador en la palanca de apertura 
interna de cada puerta (308) y/o un pulsador a 
mano del conductor y/o una Have inversora que 

30 se acciona al detener el reloj taximetro (307) fun- 
ciona ademas como aviso de, descenso y ascenso 
de pasajeros, detention, carga y descarga de mer- 
cadcrias. 

54. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
35 1, que se caracteriza porque el modulo (A) (A 

bis) en la zona (3) y (3 bis) de la superficie ilumi- 
nanle (1) la serial complemenlaria que producen 
en el caso de ser una luz de position, iluminacion, 
niebla (330), seguridad, emergencia o flash con 

40 disparos alternados a distintas frecuencias se ac- 
cionan con comandos independientes (355) y/o 
coincidentes con las mismas funcioncs especiales 
y/o incluyendo segun el caso un circuito regulador 
de la frecuencia de encendido y apagado (350). 

45 55. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 

1, que se caracteriza porque el modulo (A) in- 
corpora un comando combinado y automatico 
(300, 305) Figs. 89 y 90 integrado junto con 
el mando de luces de emergencia y diferenciado 

50 graficamcntc por ser un boton con un triangulo 
con un circulo dentro. Pulsado encadena tres ac- 
ciones de serialisation en carretera y combina dos 
areas de sehal de distintos colores, (4) rojo y (1 
cn cualquier version) amarillo. Y cs aplicablc a 

55 otras senales luminosas del vehi'culo. 

Al conectarse (300) estas acciones automati- 
cas consisten en: 

1- Aviso de desaceleracion al hacer conlaclo 
go (301) ubicado en cualquier parte del sistema 

del acelerador y se acciona al soltar el acele- 
rador se enciende una luz roja en (4) a baja 
intensidad por cl circuito atcnuador (306). 

65 2- Aviso de frenada al accionar el freno (302) 

sc enciende (4) a plena intensidad junto con 
las luces del mismo tipo del vehi'culo y se 
acciona el temporizador (305). 



24 



47 



ES 2 168 071 Al 



48 



3- El temporizador (305) es de ajuste volunta- 
rio y pasados unos segundos encienden los 
intermitentes (1) para cualquier version de 
(A) junto con otras senales del mismo tipo 
del vehi'culo. 

4- Al levant ar el pie del freno se corta el pro- 
ceso que vuelve a iniciarse. 

56. Rctrovisor lateral segun la rcivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) in- 
cluye junto con la serial (303) y la de emergencia 
(304) el accionamiento de un diodo sonoro o avi- 
sador (66) que funciona al um'sono con la misma 
frecuencia de encendido y apagado que las luces. 
Y tambien se agrega a algunas funciones especia- 
les como el aviso de apertura de puertas. 

57. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (B) se ac- 
ciona por telemando multiple (360) por medio de 
un diodo receptor infrarrojo codificado (25) y/o el 
cierre centralizado y alarma (355) y/o cualquier 
sistema que voluntariamente cierre e inhabilite al 
vehi'culo segun su dueno, y/o sincronizado con la 
palanca de cambios de cualquier tipo, en posi- 
ciones memorizadas en primera velocidad y mar- 
cha atras, al habilitarsc para haccr maniobras dc 
aparcado a baja velocidad, (354). 

Kn todos los casos los comandos encienden la 
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luz y activan el temporizador regulable de apa- 
gado en forma automatica (310) Fig. 90. 

58. Retrovisor lateral segun la reivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (B) rea- 
liza la funcion especial de luz de busqueda y 
senalador por medio del LED-Laser (295) y el 
iluminador (212), cmplcando indistintamcntc o 
no, el encendido uno u otro esto es posible en 
la version dos motores con doble movimiento ro- 
tativo Figs. 70. 78 y 79 y combinando el comando 
inversor (351) que le permite combinar los movi- 
mientos en vertical y horizontal y orientar la luz 
de cualquier tipo de concentration segun las sali- 
das (296, 210 y 220) y el laser como senalador a 
mayor distancia que en la Fig. 80. 

■59. Rctrovisor lateral segun la rcivindicacion 
1, que se caracteriza porque el modulo (A) ac- 
ciona con la Nave inversora (78) en combination 
con la Have de contacto al apagar el coche y/o 
conectar la alarma, y/o actional - el cierre centra- 
lizado con el telemando (360) o similar, se activa 
el LED (00) intermitente en el extremo saliente la- 
teral del retrovisor, como testigo para la position 
aparcado, y que a su vez intercala el circuito de 
auto alimentation con la batena recargable (72) 
y con un diodo para evitar la carga inversa o des- 
carga en el circuito general del vehi'culo del que 
se abastece de energfa normalmente. 
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